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Prefacio

Em Arquitetura e Urbanismo, um campo disciplinar permeado por
textos normativos' ou mesmo por especulacdes traduzidas em manifestos,
a Teoria da Logica Social do Espago de Hillier e Hanson (1984) e a Sintaxe
Espacial, até entdo considerada um conjunto de técnicas de analise (HILLIER
et al., 1987), ofereceram uma alternativa para aqueles cansados de buscar
respostas noutros campos como a geografia ou sociologia. Nao foram os
mapas coloridos que capturaram a aten¢do de pesquisadores mundo afora,
mas sim a capacidade de estruturar hipéteses e testd-las com métodos
e instrumentos que buscavam revelar a organiza¢do social impressa na
organizac¢ao espacial resultante da forma de edificios e cidades.

Essa capacidade instrumental permitiu avancos muito rapidos e
produziu novas teorias, como a Teoria do Movimento Natural (HILLIER et
al., 1993) e a Teoria das Cidades como Economias de Movimento (HILLIER,
1996). Em paralelo, algumas das técnicas de analise foram utilizadas com
sucesso na pratica profissional, o que deu popularidade a elas mesmo fora
da academia. Se antes era um conjunto de técnicas de andlise, a Sintaxe
Espacial agora denomina todo o conjunto de teorias, métodos, técnicas de
analise e o corpo de conhecimento que se formou em torno delas.

No Brasil a Sintaxe Espacial ja foi adotada por pelo menos duas
geragdes de pesquisadores. Os pioneiros entraram em contato com a
teoria ainda nos anos 1980 e terminaram seus doutorados nos anos 1990.
Uma segunda geracdo entrou em contato com a teoria no fim dos anos
1990 e inicio dos anos 2000, terminando seus doutorados ainda naquela
década. Dos nucleos de pesquisa pioneiros nas universidades de Brasilia
(UnB), Federal de Pernambuco (UFPE) e Federal do Rio Grande do Sul
(UFRGS), outros se desenvolveram acompanhando a expansdo da pos-

I Textos que prescrevem como os edificios e cidades devem ser.
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graduacdo no Brasil, com destaque para as Universidades Federais de Santa
Catarina (UFSC), do Rio Grande do Norte (UFRN) e, mais recentemente,
a Fluminense (UFF).

Se uma caracteristica marcante do inicio do desenvolvimento
da Sintaxe Espacial no Brasil foi o contato direto e continuo de muitos
pesquisadores com o nucleo original da teoria no Reino Unido, hoje um
contingente ainda maior de pesquisadores ja ¢ formado inteiramente no
Pais e atua de maneira independente. De fato, o Brasil é um dos paises com
maior numero de pesquisadores na darea,” e algumas das pesquisas aqui
concebidas ja ganharam reconhecimento internacional. Esse momento
é especial, portanto, ndo s6 por abrir a possibilidade de caminhos
independentes para a teoria no Brasil, mas também por demonstrar a
consolida¢ao de grupos de pesquisa regionais.

Nesse contexto, Sintaxe Catarina oferece um olhar sobre a evolucio
das pesquisas de um grupo regional que em muito reflete a evolucao de
outros grupos similares, ou mesmo da disciplina no Brasil e no mundo.
O livro apresenta trabalhos pioneiros que capturam o purismo e as
preocupagdes iniciais da teoria nos anos 1980 e inicio dos 1990, até entdo
dedicada a Teoria da Légica Social do Espago. Passa por trabalhos que
buscam respostas na Teoria do Movimento Natural e nas investigagoes
cognitivas derivadas dela, que surgiram nos anos 1990 e se tornaram tao
marcantes nos anos 2000. E termina com um estudo empirico focado na
aplicagao de instrumentos mais novos, que em muito descreve a atual fase
da disciplina.

Em seu conjunto, a obra também registra uma caracteristica muito
forte da produgdo nacional: uma preocupagdo genuina em entender a
realidade local e produzir respostas para os imensos desafios das cidades
brasileiras. Essa preocupagdo, ao mesmo tempo que produziu avangos
importantes, talvez tenha falhado ao nao ousar um pouco mais buscando
produzir novas contribui¢des tedricas e metodoldgicas.’ Deste modo,
Sintaxe Catarina é uma publicagdo especial por apresentar um registro

> Estimativa baseada no niimero de trabalhos publicados no Space Syntax Symposium,
que ja tem dez edi¢des, e na distribui¢do do Mindwalk (ver FIGUEIREDO, 2012).

Para uma anélise mais aprofundada, recomendo os quatro artigos publicados no simpdsio
temdtico sobre Sintaxe Espacial no I ENANPARQ, realizado em Natal, em 2012.



histérico importante e um conjunto de trabalhos representativo da
produgio nacional. E ainda mais importante para novos pesquisadores por
apresentar um ponto de partida para o que espero ser a construgdo de uma
nova etapa da Sintaxe Espacial no Brasil.

Jodo Pessoa, 26 de setembro de 2015

Lucas Figueiredo

Doutor (PhD) em Morfologia Urbana e

Estudos Avangados em Arquitetura, UCL, Reino Unido
Programa de Pés-Graduagao em Arquitetura e Urbanismo —
Centro de Tecnologia — Universidade Federal da Paraiba
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Apresentacao

A Teoria da Sintaxe Espacial em
Santa Catarina

A Teoria da Sintaxe Espacial (TSE) comega a tomar forma no inicio
dos anos 1970 na Bartlett School of Architecture da University College
London, com a criagdo do Space Syntax Laboratory, pelo professor Bill
Hillier e colaboradores, e se consolidou no livro The Social Logic of Space
(HILLIER; HANSON, 1984). Ao relacionar de modo quantitativo padrdes
de configuragdo espacial dentro e entre as edificagdes com os modos de
apropriacdo social desses espacos, abriu possibilidades de analises de
cidades e edificios, sob esse recorte morfolégico do espago arquitetural
e urbano, as quais tém sido disseminadas e ampliadas por um ndimero
expressivo de estudiosos, pesquisadores e profissionais de arquitetura e
urbanismo no mundo.

A Sintaxe Espacial (SE) tem sido utilizada para representar e
quantificar as propriedades dos espagos abertos, dos sistemas de rua e dos
espagosinteriores de edificios a fim de investigar arelagao entre configuragao
e fun¢ao social em abordagens que vao desde a avaliagdo pds-ocupagao até a
arqueologia e a antropologia. Tem buscado responder questoes relacionadas
a andlise e ordenagdo das cidades, tais como: integragdo e segregacao
socioespacial, fluxos de pedestres e veiculos, seguranga, localizagdo de
areas comerciais, orientabilidade e acessibilidade de usuérios. No campo
analitico de edificagdes, a SE ja permitiu estudos relacionados a padroes
de projetagdo de arquitetura e a estruturagdo espacial de ambientes de



114 1]

trabalho e de museus, entre outros. Atualmente, esses campos de atuagdo
vém se expandindo fortemente, o que pode ser observado pela quantidade
crescente de trabalhos submetidos aos Space Syntax Symposiums, cuja
10* edigdo (bienal) aconteceu em 2015, reforcando a importancia e a
amplitude dos conceitos e a robustez do instrumental analitico da TSE
como subsidios de apoio a decisdo em projetos urbanos e arquitetonicos.

No Brasil, diversos pesquisadores e profissionais tém-se utilizado
da TSE para seus trabalhos, mais efetivamente, desde a década de 1980,
e atualmente hd grupos de pesquisa em diferentes centros universitarios,
com destaque para a UnB, em Brasilia, a UFRGS, no Rio Grande do Sul, e
a UFPE, em Pernambuco. No sul do Brasil, desde as primeiras aplicagdes
da TSE, ainda no inicio dos anos 1980 (mais precisamente, no PROPAR/
UFRGS), até hoje, o nimero de investigacdes com o uso de seu instrumental
analitico tem crescido, abrindo-se para diversas abordagens do espaco
urbano e arquitetonico a partir da difusao de seus conceitos e técnicas.
Utilizada como instrumental metodolégico tnico ou contribuindo em
investigacdes de multimétodos, a TSE tem tido intimeras aplicagdes,
fazendo parte, hoje, do repertério analitico e propositivo de arquitetos e
urbanistas, académicos e/ou profissionais.

Nos momentos iniciais de utilizagdo da teoria em nosso pais,
a produgdo dos mapas analiticos (mapas axiais derivados da estrutura
de eixos a partir dos espagos abertos de edificios e cidades) ainda era
feita do modo tradicional de desenho em prancheta, pois os programas
computacionais de apoio ao desenho arquitetdénico eram novidade no
Brasil. Um dos programas de pioneiros para o calculo do logaritmo, que
permitia a verificagdo das medidas quantitativas possiveis do método,
surgiu em Brasilia e foi desenvolvido no IAU/UnB (programa DIMPU
2.0, do projeto de pesquisa Dimensdes Morfoldgicas do Processo de
Urbanizagao daquela Institui¢do) no inicio dos anos 1990. Esse programa
foi utilizado nos primeiros trabalhos apresentados neste livro, que
decorrem de dissertacdes de mestrado desenvolvidas por professores da
UFSCjunto a UnB. Em meados desta década, a criagao e difusdo das novas
tecnologias computacionais permitiu o desenvolvimento de programas
que possibilitavam a interface entre softwares graficos (AUTOCaD) com
o programa de Calculo das medidas, tornando a confec¢ao dos mapas
axiais facilitada e a utiliza¢do do instrumental da TSE mais amigavel.



Na UFSC, em meados dos anos 1990, junto ao grupo PET/ARQ/
UFSC/CAPES, foram desenvolvidas diversas pesquisas exploratorias
do potencial da TSE e de seu instrumental em aplicacdes sobre o espaco
do municipio de Floriandpolis, inclusive utilizando-a conjuntamente
com outros métodos de apreensdo espacial. Neste momento, o software
AXIMAGIC, parte do sistema de suporte para decisdes CITYZOOM,
cedido ao grupo pelo SIMMLAB da Faculdade de Arquitetura da UFRGS,
permitiu avancos significativos para a utilizacdo da TSE nas pesquisas
daquele grupo. A partir da disponibiliza¢ao livre na web do software
DEPHTMAP, do Space Syntax Laboratory da Bartlett School, que refinou
procedimentos e possibilidades, foram obtidos novos avangos e interfaces
com outras plataformas, incrementando o potencial analitico da Teoria.
Em consequéncia, diversos pesquisadores oriundos do nucleo originado
no Departamento de Arquitetura e Urbanismo da UFSC ou por ele
iniciados deram seguimento e ampliaram as aplicagdes da TSE em outros
departamentos e programas de pds-graduacao da UFSC e em drgaos
de planejamento municipais da Regiao de Florianopolis. Atualmente,
somente na UFSC, mais de 10 dissertacdes de mestrado ja utilizaram o
instrumental da TSE, especialmente nos dois programas de pds-graduagao
do Departamento de Arquitetura e Urbanismo, o Programa de Pds-
Graduagao em Arquitetura e Urbanismo — P6sARQ (iniciado em 2002) e
o Programa de Pés-Graduagdo em Urbanismo, Histéria e Arquitetura da
Cidade - PGAU Cidade (2005).

Parte desta produgio relacionada com o estado de Santa Catarina
¢é apresentada nesta coletinea a um publico maior, com a inten¢do de
divulgar ainda mais as propriedades e possibilidades de aplicagdo dos
conceitos, métodos e instrumentos da TSE. Por acreditar que a Teoria
tem trazido avangos aos métodos analiticos da cidade e da arquitetura,
os organizadores buscaram trabalhos com diferentes objetos de analise,
mostrando a diversidade de abordagens e seus resultados. Os textos aqui
apresentados sdo, em sua maioria, relacionados com o espago aberto, ou
com o espag¢o entre os edificios, possibilidade que mais se desenvolveu
no meio arquitetonico e urbanistico da regido. Embora alguns desses
textos tenham sido concebidos hd mais de vinte anos, com a iniciativa de
apresenta-los hoje procuramos evidenciar que muitas das expectativas e
tendéncias de desenvolvimento urbano surgidas das pesquisas que os
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embasaram ainda ndo foram devidamente equacionadas, o que reforca a
sua pertinéncia na atualidade.

O primeiro texto apresentado, “Forma e apropriagdo do espago
publico: um estudo sintatico do Centro de Florianépolis’, de Almir
Francisco Reis e Frederico de Holanda, resulta de pesquisa desenvolvida
junto ao curso de Mestrado em Desenho Urbano da UnB em 1994, orientada
pelo professor Frederico de Holanda. Estudo inaugural da aplicagdo de
TSE em territorio catarinense, o trabalho aplica os métodos de pesquisa na
porgdo central da cidade de Floriandpolis, evidenciando as transformagoes
causadas pelos processos modernizantes da estrutura urbana central a
partir dos anos 1970. Os resultados obtidos permitem reflexdes acerca
das possibilidades colocadas pelo instrumental trabalhado no sentido do
entendimento e da melhoria do ambiente urbano das cidades brasileiras;
especialmente para Floriandpolis, os autores consideram diretrizes no
sentido da preservaciao e da potencializagdo dos atributos detectados,
bem como refletem sobre a sua utilizagdo enquanto espago privilegiado de
intera¢ao da maioria da populagao.

“Apropriagdo social em balnedrios costeiros da Ilha de Santa
Catarina’, de Ayrton Portilho Bueno e Frederico de Holanda, apresentado
na sequéncia, é também resultado de dissertacao de mestrado defendida
no Programa de Pds-Graduagdo em Desenho Urbano da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Brasilia, em 1996, também sob
a orientagao do professor Frederico de Holanda. Foca na apropria¢ao social
dos espagos publicos e nas novas estruturas socioespaciais decorrentes da
implantagao de balnedrios turisticos e de veraneio, junto aos assentamentos
de origem colonial luso-agoriana na Ilha de Santa Catarina, municipio de
Floriandpolis. Com base nas medidas de integragdo e na forma do ntcleo
integrador dos assentamentos, fica evidenciado o viés segregador dos novos
loteamentos balnedrios em relacio aos assentamentos tradicionais, ndo
facilitando interagdes entre residentes e 0s novos grupos sociais que ali tém-
se estabelecido. Em que pese o tempo existente entre a sua elaboragdo e a
sua atual publicagdo, a maioria das consideragdes a respeito da apropriagdo
social dos espagos costeiros junto aos balnearios da Ilha de Santa Catarina
ainda podem ser consideradas validas.

O texto “Forma e imagem: duas abordagens distintas”, elaborado
em grupo por professores e estudantes do Grupo PET/ARQ/UFSC, busca



cruzar dados de duas pesquisas realizadas no Campeche, identificando
atributos espaciais desta localidade situada no sul da Ilha de Santa Catarina.
A primeira pesquisa, denominada “Expansdes Urbanas na Ilha de Santa
Catarina: Estudo do Espago Publico’, investigou as estruturas urbanas da
localidade do Campeche a partir da Teoria da Sintaxe Espacial. A segunda
pesquisa, denominada “Caracterizacio Topoceptiva do Campeche: A
Imagem de uma localidade em expansao na Ilha de Santa Catarina’, baseia-
se na metodologia desenvolvida por Kohlsdorf (1996) e na analise visual
a partir da proposta por Lynch (1960), identificando caracteristicas desta
localidade com o objetivo especifico de selecionar atributos que contribuam
para formar a Imagem Mental da populagao local. O trabalho avangou em
uma possibilidade inicial de vinculagdo entre estes dois métodos, o que,
na época de sua elabora¢ao, mereceu publicagdo no Second International
Space Syntax Symposium, realizado na Universidade de Brasilia (Image
and Shape: two distinct approaches), que, juntamente com outros, ampliou
as possibilidades de aplicagdo cruzada dos conceitos e métodos da TSE com
outras teorias e instrumentais analiticos do espago urbano.

O texto de Maria Rosa Tesser Rodrigues de Lima, “Mobilidade
urbana em capitais insulares e suas areas conurbadas: os casos de
Floriandpolis-SC e Vitdria-ES”, busca tracar paralelos entre as estruturas de
duas cidades insulares que, ainda que mantenham significativas diferencas
de origem e evolugdo urbana, apresentam regido metropolitana com
densa drea conurbada, envolvendo municipios adjacentes com relagdes
socioeconOmicas diretas e movimentagdo pendular didria, ambas tendo
a capital como polo atrativo e problemas de mobilidade urbana, foco de
atencdo da autora. A TSE e seu instrumental permitiram uma anélise da
integragdo global elocal das cidades (medidas da Sintaxe Espacial derivadas
dos mapas de axialidade). O artigo avanca na produgdo de cenarios com
a inclusdo do modal de transporte hidrovidrio, possivel pela localizagdo
insular préxima ao continente das duas regides metropolitanas.

No texto “A Teoria da Sintaxe Espacial aplicada na qualificagdo de
calgadas de Floriandpolis”, Fabio Lucio Lopes Zampieri e Vanessa Goulart
Dorneles tém a preocupagio de relacionar os conceitos de caminhabilidade
e de acessibilidade com as possibilidades analiticas da TSE em um numero
expressivo de calcadas de ruas no Centro de Florianépolis. Com estudo
multimetodoloégico, envolvendo TSE, levantamentos dos dados fisicos e
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conceitos de redes neurais decodificadas, o texto evidencia o grande poder
explicativo do estudo da morfologia do espago urbano, pela Sintaxe Espacial,
para entender os fluxos de deslocamento na cidade, o que, associado com
as demais analises, amplia seu potencial aplicativo em estudos urbanos,
como a mobilidade de pedestres.

No texto que encerra a coletdnea, “Continuidades e descontinuidades
urbanas a beira-mar: uma leitura da drea conurbada de Floriandpolis’, os
organizadores deste livro, Ayrton Portilho Bueno, Almir Francisco Reis e
Renato Tibirica de Saboya, professores do Departamento de Arquitetura e
Urbanismo e do Programa de Pés-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo
da UFSC, tratam das caracteristicas morfologicas do Aglomerado Urbano de
Florianopolis, destacando as continuidades e descontinuidades estabelecidas
pelo seu tecido urbano, relacionando-as com o sitio e seu processo histdrico
de construgao, bem como inferindo considera¢oes acerca de suas implicagoes
para a cidade no presente. Os autores percebem que a forma urbana da area
estudada é tanto resultado de estruturas sociais quanto condicionadora de
processos de producido e reproducido social. Destacam que, resultado de
complexos processos historicos, o tragado do aglomerado urbano estudado
estabelece a estrutura publica das diferentes cidades envolvidas, condicionando
o modo como edificagdes e infraestruturas se inter-relacionam no tecido
urbano e condicionando a localizacio de usos, atividades e estratos sociais.

Acreditamos, ao reunir essas possibilidades abertas pela TSE numa
publicagdo da Editora da UFSC, estar contribuindo para a disseminagdo
de um conhecimento importante para analises urbanas, tdo necessarias
para a compreensao e a transformagdo de nossas cidades. Embora algumas
grandes cidades brasileiras venham tendo declinio em seu crescimento
populacional, Santa Catarina vem apresentando um desenvolvimento
explosivo desde a década de 1980, especialmente em sua franja litoranea,
conurbando municipios e estabelecendo novos nexos entre os espacos
urbanos existentes até entdo. Novas relacdes espaciais implicam novos
modos de ambiéncia urbana e sociabilidade, e seu entendimento ¢é
necessario para a qualidade de vida das pessoas que vivem e viverao nestas
cidades. A Teoria da Sintaxe Espacial pode ser uma poderosa ferramenta
tedrica e instrumental para esse entendimento.

Os organizadores



Forma e apropriacao do espaco
publico: um estudo sintatico do
Centro de Floriandpolis

Almir Francisco Reis
Frederico Rosa Borges de Holanda

Introdugao

Analises do desempenho de ambientes urbanos, sejam eles criados
a partir de um projeto global ou resultado de sucessivas contribuigoes
histdricas, sio fundamentais para a busca de instrumentos urbanisticos
que permitam a sua qualificagdo. Diversos estudos com tais preocupagdes
podem ser identificados, especialmente no que tange a avaliagdes funcionais
(relativas a tipologia, posicao relativa e quantidade de areas para as diferentes
atividades desempenhadas no meio urbano), bioclimaticas (relativas as
expectativas sociais de conforto higrotérmico, acustico e luminoso) ou
econdmicas (relativas aos custos de producdo e de manuteng¢do do espaco
urbano). Este trabalho faz uma andlise de desempenho de uma fragdo
urbana, no caso do Centro de Floriandpolis, capital do estado de Santa
Catarina, sob um enfoque bastante especifico: relacionaram-se a forma e
a apropriagdo de seus espacos abertos de uso coletivo. A Teoria da Sintaxe
Espacial, formulada em Hillier e Hanson (1984), foi o referencial tedrico
e metodoldgico utilizado, avaliando o potencial de interagdes sociais
subjacente a forma urbana e permitindo a reflexdo sobre suas implicagdes
no modo de relacionamento entre os diferentes agentes sociais que vivem
a cidade.

O trabalho resulta da pesquisa “Forma e Apropriagdo do Espago
Publico: um Estudo Sintitico do Centro de Floriandpolis”, desenvolvida



junto ao curso de Mestrado em Desenho Urbano da UnB em 1984, e
apresenta os métodos de pesquisa e alguns dos resultados obtidos, além
de fazer algumas reflexdes acerca das possibilidades colocadas pelo
instrumental trabalhado no sentido do entendimento e da melhoria do
ambiente urbano das cidades brasileiras. Para o Centro de Florianépolis
foram especuladas tanto diretrizes no sentido da preservagio e da
potencializagdo dos atributos detectados, quanto acerca de sua utilizagdo
como referenciais de comparagdo na busca de qualificacio de outras
situagdes urbanas. Entendeu-se que a flexibilidade de sua estrutura
morfoldgica, que atravessou séculos e serviu de suporte para diferentes
modos de vida, nos ajuda na busca por ambientes urbanos que se ajustem
as necessidades iniciais, mas que nao sejam por elas limitados.

Figura 1 - Rua Felipe Schmidt, no Centro de Floriandpolis. Diferentes estratos sociais,
categorias, géneros, faixas etdrias: a possibilidade de reconhecimento do outro




O Centro de Florianopolis

Figura 2 - Localizagdo do Centro de Floriandpolis no contexto da estrutura de uma cidade
dispersa, situada em sitio extremamente descontinuo

FRAGAO
TRABALHADA,

A cidade de Floriandpolis, situada em sua maior parte na Ilha de
Santa Catarina, tem uma estrutura urbana peculiar, formada por um centro
densamente ocupado, articulado a uma série de ocupagoes dispersas pelo
interior e costas da ilha. Resultado de um processo de expansao num sitio
tisico que impde uma série de impedimentos a criagao de um tecido urbano
continuo (baias, morros, mangues, dunas), esta estruturagdo manteve-se e
ampliou-se com a consolidagao da atividade turistica a partir dos anos 1970.
Hoje, rodovias articulam os ntcleos dispersos, muitos deles plenamente
ocupados apenas na temporada de veraneio. O Centro segue concentrando
grande parte das atividades permanentes da cidade, que se caracteriza pelo
carater terciario de sua economia. Centro e nucleos preexistentes estdo
submetidos a intensos processos de transforma¢ao urbana, adensando-se,
expandindo-se e incorporando novos usos.

O Centro de Florianopolis recorta-se do restante da area da cidade
a partir dos limites estabelecidos pelo sitio fisico (mar e morro da Cruz)
(Figura 2). Expressando boa parte da histéria da cidade no seu arranjo
espacial, caracteriza-se por permanéncias e transformacgdes: ruas e
pragas remontam praticamente aos tempos iniciais da Vila do Desterro;
a modernizagdo ocorreu através de expansao horizontal através de aterros
sobre o mar, substituicio de edificacdes e usos, desmembramentos e
remembramentos de lotes.
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Conceitos e métodos trabalhados

O campo de preocupagdes expresso por este trabalho para o Centro de
Florianépolis diz respeito a forma como sua configuragio fisica se relaciona
com a efetiva apropriagdo de seus lugares abertos de uso coletivo. Buscou-
se entendé-lo enquanto um conjunto de barreiras e permeabilidades aos
deslocamentos pessoais, que organiza determinados padroes de presenca/
auséncia de pessoas em seus lugares publicos. Entende-se que estes padroes,
formando a textura da vida das pessoas no seu dia a dia, ao longo de periodos
continuos de tempo, sdo elementos fundamentais da qualidade de vida
urbana, apresentando implicagdes nas formas de relacionamento entre os
diferentes agentes sociais que vivem a cidade.

Estudos que relacionam a forma urbana ao uso do espago, pesquisando
atributos que interferem na efetiva apropriagao dos lugares e no sistema de
encontros interpessoais, podem ser observados em um grande nimero de
autores. Por exemplo, no trabalho inicial de Camilo Sitte, do final do século
passado, identificando a importincia dos espagos publicos e sua defini¢do
por massas edificadas, ou no estudo de Jane Jacobs, dos anos 1960, criticando
o espaco modernista em funcao de sua interferéncia na vida cotidiana das
pessoas®. Trabalhos como Anderson (1978), tendo sua preocupagao centrada
na estrutura historica da rua, apresentam importantes contribui¢des recentes
ao assunto. No Brasil, Carlos Nelson Ferreira dos Santos (SANTOS, 1981,
1985) colocou, também, no centro de suas atencdes a apropria¢do social
do espago e suas relagdes com a forma urbana. Varios ensaios tedricos e
empiricos tém sido produzidos também a partir de instituicdes de ensino
superior, o que pode ser visto, por exemplo, nos Anais dos Seminarios de
Desenho Urbano (TURKIENICZ; MALTA, 1986).

A pesquisa aqui apresentada tem como marco tedrico e metodoldgico
principal a Sintaxe Espacial. Esta teoria, sintetizada em Hillier (1984),
responde aos interesses propostos apresentando um método de analise
de padrdes espaciais que estuda manifestagoes morfoldgicas dos tecidos
urbanos e sua relagdo com as configuragoes locais. Trabalhou-se a partir
do método proposto por Holanda (1993), que sistematiza trés niveis para

Utilizamos, nesta pesquisa, edigdes contemporaneas, publicadas no Brasil, desses tra-
balhos (SITTE, 1992; JACOBS, 2000).



a investigacao dos fatores que se relacionam com o sistema de presenca
e auséncia de pessoas nos espagos publicos de uso coletivo: sintaxe
da forma arquitetonica, sintaxe dos rétulos dos lugares e sintaxe dos
arranjos sociais.

O primeiro nivel diz respeito a forma urbana em si, analisada
enquanto sistema de barreiras e permeabilidades aos deslocamentos
pessoais. O segundo analisa a distribuigdo de atividades e usos do solo no
espago urbano, verificando sua congruéncia ou ndo com a estrutura formal
lida anteriormente. O terceiro nivel verifica a real apropriagdo existente nos
espacos abertos de uso coletivo e discute suas implicagdes socioldgicas.

O primeiro nivel de analise explicita o que Hillier chamou de
“comunidade virtual”:

A forma espacial cria um campo de encontros e copresenga possiveis
(embora nem todos realizaveis), dentro do qual vivemos e nos
movemos e, ainda que isto ndo leve a intera¢do real, este campo é
em si mesmo um recurso sociologico e psicoldgico importante. |[...]
O chamarei de comunidade virtual, querendo dizer que ele existe
ainda que latente e sem realizar-se. (HILLIER, 1986, p. 12).

Os procedimentos utilizados envolveram leituras em duas escalas,
uma dizendo respeito a0 modo como os diferentes lugares se estruturam
para formar um todo, a outra explicitando configuragdes locais. Estas escalas
foram observadas por meio de categorias de analise captadas por duas técnicas
especificas: a axialidade e a convexidade, ambas realizadas a partir do mapa de
ilhas espaciais (Figura 3), que esclarece o campo de deslocamentos possiveis
aos usudrios dos espagos publicos. Buscando esclarecer diferenciagoes
existentes no interior do tecido urbano do Centro de Floriandpolis, estas
técnicas foram aplicadas para o todo da drea analisada e para subfragdes,
definidas em funcao de caracteristicas morfoldgicas similares.

A técnica da axialidade consiste em inserir o menor nimero das
maiores linhas possiveis nos espacos abertos de uso coletivo da fragdo
estudada, subdividindo-os em unidades minimas de andlise de apenas
uma dimensdo. Ja na técnica da convexidade, os espagos abertos de uso
coletivo sdao subdivididos no menor nimero dos maiores poligonos
convexos possiveis, gerando unidades espaciais minimas bidimensionais
que, delimitando areas em que todas as pessoas presentes podem enxergar-
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se mutuamente e aproximarem-se entre si num movimento em linha reta,
expressam um conceito intuitivo de “lugar”.

Para a analise relativa a organizacdo do todo do Centro de Flo-
rianopolis, foram descritos e analisados atributos captados pela técnica da
axialidade, envolvendo as seguintes categorias:

Integracgdo das linhas axiais: verificando as condi¢oes de integra-
¢do entre as varias partes do assentamento e obtendo, no contexto
da estrutura urbana, os espagos mais facilmente acessiveis para o
estranho (espagos mais integrados, de dominio global) e aqueles
que tendem a desestimular fluxos de passagem (espagos mais
segregados de dominio local). Isto é obtido através da leitura do
numero de linhas axiais e de mudancas de direcio necessarias
para ir de um determinado espago a todos os outros do sistema
analisado. Esta categoria é expressa matematicamente pela
Relativa Assimetria Real, indice que varia entre 0 (conjunto de
linhas axiais extremamente integrado) e 1 (conjunto de linhas
axiais extremamente segregado).

Regularidade da trama: complementando a categoria de
analise anterior a partir da observagdo do grau de deformagéo
apresentado pela trama composta pelas linhas axiais. O indice
que mede esta categoria varia de 0 (trama altamente deformada)
a 1 (trama extremamente regular).

Inteligibilidade: relacionando o padrio de integragdo das linhas
axiais com sua conformacgao local a partir de seu cruzamento
com outras linhas axiais.

Os atributos locais foram observados através da técnica da
convexidade, com as seguintes categorias:

Parte da drea total ocupada por espagos abertos de uso coletivo:
verificando a propor¢ao de areas abertas de uso coletivo em
relagao a area ocupada pelo todo.

Delimitagdo dos espagos convexos: complementando a categoria
anterior ao observar se os limites dos espagos convexos sdo
estabelecidos por ilhas espaciais ou por outros espacos convexos.
Tamanho dos espagos convexos: observando a congruéncia ounao
do tamanho dos lugares com as praticas que ali se desenvolvem.



» Constitutividade dos espagos convexos: verificando transi¢oes
abertos/fechados, publico/privado existentes em cada um dos
espagos CONvexos.

As categorias matematicas que expressam atributos de ordem global
foram calculadas por intermédio do programa AXIAL 2.0, desenvolvido
junto @ UnB por André Bergolhz, Cristina Gobbi e Flavio Newnshwander.
As categorias matematicas que expressam atributos locais dos espagos
abertos de uso coletivo do centro foram calculadas pelo programa FRACAO,
desenvolvido junto a UnB por Raul Ferraz.

O levantamento da distribuigdo de usos do solo (segundo nivel
de analise) foi realizado através de leitura direta junto a testada dos
quarteirdes. Interessou observar a forma como as atividades locadas
no espago urbano se relacionam com as propriedades relacionais da
estrutura fisica e como organizam a copresen¢a no entorno imediato, a
partir da repercussao de seus efeitos nos espagos abertos de uso coletivo
dos assentamentos.

No terceiro nivel de andlise, que objetiva compreender a organizacao
espacial dos grupos de convivio e suas expectativas em relagio a utilizagdo
publica dos lugares, dois momentos analiticos foram desenvolvidos.
O primeiro observando a real apropriagdo existente nos lugares publicos
através da contagem de pedestres e cruzando-a com as potencialidades do
meio fisico lidas nos niveis analiticos anteriores. O segundo estabelecendo
uma discussdo acerca do papel do centro para os diferentes grupos sociais
que dele se utilizam.

Entendendo que a avaliagao morfica do Centro de Floriandpolis
em relagdo as potencialidades estabelecidas para uma efetiva apropriagdo
cotidiana dos lugares abertos de uso publico pressupde critérios éticos,
ressaltou-se a importancia de espagos publicos intensa e diversamente
apropriados que propiciem cotidianamente interfaces entre diferentes
grupos sociais.
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Atributos sintaticos do Centro: a estruturacao do todo

Figura 3 - Centro de Floriandpolis. A rede de espagos publicos consolidada no devenir
histérico da cidade, configurada por vazios no contexto da densa massa construida, ¢
radicalmente transformada com a construcio de aterros sobre o mar

Fonte: Mapa de Ilhas Espaciais.

Com aproximadamente 330 hectares, a area ocupada pelo Centro
de Florianopolis, com exce¢do dos aterros sobre o mar construidos a
partir da década de 1970, organiza um tecido continuo que, longe de ser
homogéneo, possui partes com diferentes padroes espaciais que refletem a
contribuicdo de diferentes periodos histdricos. O Mapa de Ilhas Espaciais
(Figura 3), base sobre a qual se efetuaram os principais procedimentos
analiticos deste trabalho, apresenta a estrutura de espacos abertos de
uso coletivo da area. O predominio do construido sobre os vazios leva
a uma clara estruturagao dos espagos publicos; os diferentes padroes de
malha urbana, reflexo de diferentes temporalidades, produzem diferentes
padroes de movimento pedestre.
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Figura 4 - Centro de Floriandpolis. Mapas de axialidade das trés subfragoes — grelha central,
a area efetivamente ocupada do centro e o todo da peninsula central, incluindo também o
aterro da bafa sul. O aumento do raio de analise refor¢a atributos de integragdo da grelha
central, atributo que perde for¢a somente com a inser¢do do Aterro da Baia Sul no recorte
analisado
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Verificando como a malha urbana do Centro de Floriandpolis se
estrutura como um todo, ao organizar um sistema de presenca/auséncia
de pessoas nos espagos abertos de uso coletivo, detectou-se uma estrutura
sintatica peculiar: um estrutura bastante integrada, regular e inteligivel
que gera espagos abertos de uso coletivo de dominio potencial do estranho
(a grelha central) cresceu, ocupando toda a peninsula delimitada pelo mar e
pelo morro da Cruz, estabelecendo um sistema axial bem mais profundo, que
cria espagos abertos com niveis de integragao bastante diferenciados. A grelha
central permaneceu concentrando a maioria das linhas axiais pertencentes ao
“nucleo integrador” (conjunto de 10% das linhas mais integradas do sistema).
Este se estende também as principais ruas que fazem a conexao da grelha central
com o restante do tecido urbano. A inclusdo do Aterro da Baia Sul na andlise,
area praticamente vazia, permitiu verificar como padrdes espaciais que ai vém
se estabelecendo interferem na estrutura sintatica do todo, bem como os efeitos
de uma possivel ocupagio efetiva da area. Nos trés recortes analisados pela
técnica da axialidade, o nucleo integrador tende a dirigir-se para as mesmas
linhas axiais, ressaltando a forca da estrutura sintatica do centro.
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Tabela 1 - Centro de Floriandpolis. Atributos sintaticos captados pela técnica da axialidade

nas trés fragdes analisadas

Grelha Todo o conjunto | Todo o conjunto

Central (sem aterro) (inclusive aterro)
Relativa Assimetria Real 0,4775 0,6344 0,5854
Regularidade da Trama 0,4256 0,1505 0,3568
Inteligibilidade 0,8148 0,6795 0,6510

Os atributos sintaticos do Centro: configuragoes locais

Figura 5 - Mapa de convexidade das diferentes subfragoes. A gradativa expansdo da cidade
(grelha central, expansdo, centro civico, Beira-Mar Norte e Aterro da Baia Sul) expressa,
também, uma paulatina perda de atributos de urbanidade em sua configuragio local.

A analise, por meio da técnica da convexidade, do modo como as
truturagdo do todo lida anteriormente mostrou
diferentes padrdes de estruturacio local dos espacos publicos. O nivel de

\
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urbanidade observado nesta resposta local variou nas diversas subfragdes
analisadas numa ordem decrescente, que expressa o crescimento do tecido
urbano: Grelha Central, expansao, Centro Civico, Beira-Mar Norte, Aterro
da Baia Sul (Figura 5).

A grelha central reune a maior intensidade de atributos de
urbanidade de todo o centro. Alto nivel de integracao, inteligibilidade e
uma trama bastante regular se associam a atributos locais que expressam a
configuragdo de espagos publicos como vazios escavados na densa massa
edificada, alimentados por um sem-nimero de transi¢des entre interior
e exterior, e possuindo dimensdes compativeis com sua utiliza¢ao. Cria-
se, dessa forma, um meio extremamente propicio ao desenvolvimento
de uma vida urbana intensa a partir de uma apropriagao cotidiana dos
espacos abertos de uso coletivo. Os espagos publicos abertos, vazios
escavados na densa massa edificada, alimentados por um sem-nimero de
transi¢des entre interior e exterior, possuem dimensdes compativeis com
esta apropriagdo.

A expansdo, com uma grande variagdo no nivel de integragdo de
seus diferentes lugares, apresenta, em nivel local, atributos intensos no
sentido da urbanidade. A proporcio de vazios em relacao ao todo é ainda
menor que na grelha central: seus espagos convexos, conformados por ruas
estreitas delimitadas por edificagdes diversas, sdo bastante constituidos,
tanto nas partes mais integradas, quanto nas mais segregadas de dominio
local.

A paisagem de lugares, observada para a cidade nas duas fragoes
anteriores, transforma-se completamente no centro civico. Aqui temos
uma paisagem de objetos a partir do predominio dos vazios e dos grandes
espagos convexos, muito pouco constituidos, onde quase a metade deles é
completamente cega, isto é, os espagos abertos de uso coletivo nao contam
com nenhuma ligacao direta com o interior das edifica¢des.

O Aterro da Baia Sul e a Beira-Mar Norte, dreas criadas a partir da
década de 1970 através de aterros sobre o mar, formam amplos vazios,
pouquissimo constituidos, que tendem, em termos de atributos locais, a
uma desertificagdo cotidiana.

Se o Aterro da Baia Sul e a Beira-Mar Norte expressam vazios
urbanos, as trés primeiras fragdes analisadas, variando de uma “paisagem
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de lugares” a uma “paisagem de objetos”, exemplificam ja limites expressos
pela forma urbana em relagao a apropria¢do social dos lugares. A leitura
realizada mostrou também que mesmo em lugares densos de urbanidade,
atributos podem ser localmente negados, o que tem acontecido em varios
lugares do centro a partir do aumento de barreiras na fronteira publico-
privada e consequente interiorizagao de praticas sociais.

Tabela 2 - Centro de Floriandpolis. Atributos Sintaticos Captados pela Técnica da
Convexidade. Perda gradativa de atributos locais de urbanidade (aumento do tamanho
dos espagos convexos, perda de constitutividade dos espagos publicos, geragdo de espagos
cegos)

Fragoes
Categorias de Andlise Grelha . | Centro | Beira-Mar | Aterro da
Expansao L. ,
Central Civico Norte Baia Sul
Area total ocupada por espagos
39,63 21,56 54,64 98,93 79,77
convexos (%)
Perimetro ilhas/perimetro espagos| 1,35 321 1,20 1,40 0,37
Tamanho Espagos Convexos
Area Média (m?) 476,92 1.070,91 | 1.670,87 | 10.755,00 | 8.817,86
Area Maxima (m?) 8.100,00 [ 7.200,00 | 7.500,00 | 47.250,00 | 70590,00
Area Minima (m?) 21,00 45,00 65,00 275,00 49,00
Constitutividade Espacos
Convexos
Meédia d tit.
édia de constit./espagos 6,17 6,46 1,79 420 1,75
(constit.)
Area de espago/constituicdo (m?)| 77,30 165,85 933,72 2.560,71 5.027,73
Perimetro ilhas/constituicdo (m)| 8,32 19,54 50,95 57,58 4422
Espagos convexos cegos (%) 10,78 12,73 36,84 45,00 50,77
Area total da fracdo (m?) 368.200 | 1.912.275 | 116.200 217.425 718.500

Estrutura sintatica do Centro x estrutura funcional

Considerado no seu todo, o centro apresenta grande variabilidade
de fungdes, decorréncia do papel da cidade como capital do estado, centro
prestador de servigos e polo turistico. Comércio e prestacdo de servigos
atraem clientela de todo o estado. Turistas de passagem pela cidade
reunem-se em grande numero no centro. A habitagdo, apesar do processo



de especializagdo terciaria, é ainda atividade bastante presente. O centro
organiza, funcionalmente, uma comunidade virtual que pressupde tanto uma
potente alimentagdo dos lugares ptiblicos quanto uma grande diversidade
de usudrios. Seus efeitos, em termos da alimenta¢do dos espacos publicos,
concentram-se, majoritariamente, nos hordrios comerciais, durante os dias
da semana, e de modo diferenciado em seus diferentes lugares.

Ocruzamentodaplantadeusosdosolocomomapadelinhasaxiaismostra
que, no centro, o carater funcional de um lugar decorre fundamentalmente de
sua localizacdo no contexto da estrutura urbana. Apresenta-se uma coeréncia
extremamente expressiva entre a locacao de atividades e a estrutura sintatica
subjacente ao tecido urbano. Os eixos axiais mais integrados, potencializando
a entrada do estranho no sistema, tém seu carater confirmado pela locagao de
atividades de comércio e servicos e pelo adensamento do uso do solo. Nos eixos
mais segregados predominam os usos habitacionais.

Diferentes composicoes de usos do solo se estabelecem nas diferentes
partes da cidade. Na grelha central, os atributos de urbanidade, verificados na
leitura formal, sdo reforcados pelas atividades comerciais e de servigos. Estes
usos apresentam, porém, impactos que se concentram majoritariamente nos
periodos comerciais. O desaparecimento quase total de usos residenciais e
de outras atividades cujos efeitos se estendem além desses periodos, leva ao
esvaziamento potencial nos periodos noturnos e finais de semana. A expansio
apresenta composi¢ao de usos que tende a certo equilibrio, apesar da densidade
bem menor de atividades, quando comparada com a grelha central. O centro
civico, concentrando apenas usos institucionais, tem somente no comércio
informal indicativos de uma possivel diversificacdo funcional. A beira-mar
norte, apesar dos grandes espacos convexos e da baixa constitutividade,
apresenta composicdo variada de usos (residenciais, comerciais, servicos,
muitos dos quais se estendendo ao periodo noturno). No aterro da baia sul,
apenas os terminais de transporte coletivo caracterizam usos que pressuponham
uma alimentacio potencial dos espagos abertos no cotidiano.

A efetiva apropriagao cotidiana do Centro

A leitura realizada da forma e da distribuicao de usos do solo no
centro foi cruzada com a efetiva apropriagdo existente nos seus lugares
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abertos de uso coletivo. Os pressupostos analiticos foram em grande
parte confirmados: a Sintaxe Espacial revelou-se bastante eficaz na
descrigdo das propriedades do tecido urbano do centro relacionadas a
sua apropriacéo didria. O Centro, reunindo cotidianamente um ntimero
consideravel de pessoas, caracteriza, ainda, o lugar mais heterogéneo da
cidade.

A expressiva coeréncia entre a estrutura sintatica e a localizagdo
das atividades no centro se traduz na potencializagdo da copresenca
nos lugares mais integrados, onde se situa a maior densidade dos usos
comerciais, servicos e institui¢oes. Os fluxos mais intensos concentram-
se em area limitada, rarefazendo-se a medida que dela nos afastamos.
O valor de 100 pessoas a cada 100 metros lineares, utilizado como limite
para a definigdo dos fluxos mais intensos, é ultrapassado em varias ruas
da grelha central. Fluxos de intensidade média (30 a 70 pessoas/100
metros lineares) avangam irrigando outras partes da fragdo. Nos finais
de semana, quando a maioria das atividades comerciais, de servigo e
institucionais fecham as portas, ocorre uma acentuada reducdo do nivel
de copresenca.

O Centro de Florianodpolis, elemento articulador da cidade como
um todo e ambiente urbano carregado de atributos espaciais, gera,
cotidianamente, uma considerdavel multiddo. Numa cidade social e
espacialmente segregada, onde o sitio fisico constitui barreira que separa
porgoes urbanas e grupos sociais, o centro caracteriza-se ainda como um
lugar marcado pela diversidade. Seuslugares ptblicos abertos de uso coletivo
possibilitam interfaces entre os diferentes moradores e usudrios da cidade.
Ali o habitante da ilha e do continente, dos morros e da beira-mar norte, o
turista e o morador permanente, cruzam-se, possibilitando “contaminacdes
mutuas” A criagdo de um campo de encontros interpessoais imprevisiveis,
ndo programados e socialmente diversos, possibilitando a consciéncia das
diferencas, constitui um dos mais importantes papéis sociais do Centro
no presente. A estrutura sintatica do Centro de Floriandpolis, carregada
de memoria histérica da cidade, constitui parte intrinseca deste presente
denso de urbanidade.



Algumas diretrizes no sentido da preservacao e potenciali-
zagao da estrutura sintatica do Centro

A leitura realizada para o Centro de Florian6polis mostrou uma
estrutura urbana consolidada, que reflete o processo histérico de sua formagao
a partir de sucessivas transformacoes. A rede basica de espagos abertos de uso
coletivo, constituida por ruas, pragas e largos, permanece em grande parte
inalterada. As transformagOes sistemdticas que vém se dando nos tltimos
tempos, a partir de remembramentos e desmembramentos de lotes, mudangas
nas tipologias edilicias e na distribui¢do dos usos do solo, tém, porém, alterado
substancialmente caracteristicas de configuragdo dos diversos lugares do
centro. Tais modificagdes tém, muitas vezes, destruido atributos espaciais
relacionados a uma efetiva apropriacao cotidiana dos espagos abertos de uso
coletivo. Neste sentido, torna-se imperativo incorporar a legislacio urbanistica
mecanismos no sentido da preservagao desses atributos.

Com uma estrutura de espagos abertos ja consolidada na grelha
central e na expansao, a potencializacdo de condi¢des de urbanidade, nestas
areas, consiste em garantir uma franca relagdo entre edificagdes/espagos
abertos, aproveitando ao maximo as condi¢des geradas por atributos locais
e globais. Nas por¢oes onde se detectaram os maiores problemas (centro
civico, aterro, beira-mar norte), possibilidades de qualificagdo ambiental
podem ser também esbogadas. Neste sentido, no centro civico, uma politica
de adigdes junto as edificagdes ali existentes pode levar a uma melhor
defini¢ao de espagos convexos, e a uma maior constitutividade. Tal estratégia
se viabilizaria também para muitos lugares da beira-mar norte. Uma efetiva
ocupagio com urbanidade do aterro da baia sul, como esse trabalho procurou
evidenciar, pressupde configuragdes locais que trabalhem com os atributos
de urbanidade aqui diagnosticados em outras partes mais consolidadas da
cidade: geracao de espagos claramente delimitados por massas edificadas,
em escala compativel com uma ocupagio cotidiana, estabelecendo relagdes
francas e diretas entre interior e exterior das edificacdes.

Em termos da distribuicdo de usos do solo, qualificar a estrutura
morfoldgica do Centro de Florianépolis e buscar consolidar uma base
espacial propicia a uma intensa apropriacao cotidiana implica garantir a
permanéncia da funcio residencial e de usos que se estendam as noites e
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finais de semana na grelha colonial, visando estender a apropriacao de seus
espagos a horarios ndo comerciais; evitar que o processo de terceirizagdo
crescente expulse os usos habitacionais da expansdo, introduzir no centro
civico atividades que pressuponham uma alimentacdo mais duradoura e
variada de seus espagos publicos, tanto em relagdo aos periodos temporais
quanto a diversidade de usudarios; repensar uma ocupacao efetiva do aterro
da baia sul, através da locagdo de atividades que gerem diversidade urbana,
como resposta congruente a estrutura formal considerada e de maneira a
promover impactos diversos em cada um dos lugares criados.
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Apropriagao social em balnearios
costeiros da llha de Santa Catarina

Ayrton Portilho Bueno
Frederico Rosa Borges de Holanda

Apresentacao

Esse artigo é resultado de dissertagio de mestrado defendida
no Programa de Pés-graduagdo em Desenho Urbano da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Brasilia em 1996, sob a
orientagdo do professor Frederico de Holanda. Trata da apropriagdo social
dos espacos publicos e das novas estruturas socioespaciais decorrentes da
implantagao de balnedrios turisticos e de veraneio junto aos assentamentos
de origem colonial luso-agoriana na Ilha de Santa Catarina, municipio de
Floriandpolis. A pesquisa utiliza a teoria e as técnicas da Sintaxe Espacial
para analisar as novas configuragdes socioespaciais, por meio das medidas
de integragdo e da forma do nucleo integrador, ambas decorrentes do
mapa de axialidade de cada assentamento. Inicia com uma revisdo dos
principais conceitos e teorias norteadores da pesquisa e o método utilizado;
num segundo momento, descreve o objeto estudado; depois, exemplifica
a aplica¢do do instrumental analitico e finaliza com reflexdes sobre os
resultados obtidos. Em que pese o tempo existente entre a sua elaboragdo e a
sua atual publicagdo, a maioria das consideragdes a respeito da apropriagdo
social dos espagos costeiros junto aos balnearios da Ilha de Santa Catarina
ainda podem ser consideradas validas. Os atributos morfolégicos de viés
segregador dos novos loteamentos balnearios em relagao aos assentamentos
tradicionais ainda se mantém e os novos grupos sociais que ali tém se
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estabelecido apresentam caracteristicas similares aos de entdo. Em que pese
muitas das unidades habitacionais de segunda residéncia terem se tornado
permanentes, as relagdes estabelecidas entre os moradores tradicionais
e os novos moradores e visitantes continuaram se esgar¢ando e ficaram
socioespacialmente ainda mais assimétricas, fendmenos que, muito embora
ndo tenham sido constatados de modo empirico como nos anos 1990,
ainda hoje podem ser inferidos pela observag¢ao continua do ambiente. Por
fidelidade a0 momento em que foi produzido o trabalho, dados qualitativos
e quantitativos relativos as medidas sintaticas, dados relativos ao municipio
de Floriandpolis e algumas informacoes datadas ndo foram atualizadas, o
que poderia confirmar a validade das novas observagoes, agravados pela
dissemina¢ao dos condominios fechados a partir dos 2000. Ainda que fosse
possivel incorporar novas reflexdes, proporcionadas pelo desenvolvimento
tedrico critico da drea e pelas transformagdes do contexto, se manteve o
conteudo do texto como elaborado a época.

Contextualizagao do problema

A Tlha de Santa Catarina, no municipio de Floriandpolis em Santa
Catarina, tem tido crescente e rapido ocupagdo de sua regido costeira
em fun¢do do desenvolvimento urbano-turistico. A cidade, cuja maior
extensao territorial se localiza na Ilha de Santa Catarina, conta com uma
populagdo de mais de 250 mil habitantes e polariza uma regido conurbada
com diversos municipios em franca expansido populacional, atingindo
mais de 400 mil habitantes. A qualidade paisagistica de seu territério,
com diversas unidades de paisagem cultural e natural, associada a um
retardo nos processos de moderniza¢iao da economia e de modificagdo
dos valores socioculturais que levam a valoriza¢ao da terra, permitiram
que ela se mantivesse com pouca alteracdo do espago colonial e natural
até recentemente. Em meados do século XX, proporcionado por processos
de privatizagdo de terras desenvolvidos em principios daquele século,
algumas planicies costeiras passaram a ser ocupadas por assentamentos
com a finalidade de veraneio de moradores do centro da cidade e para
fins turisticos. Primeiramente, de modo paulatino, mas a partir dos anos
1980, com a entrada de capitais imobilidrios externos a regiao e ao estado,
o ritmo passou a ser frenético, caracterizando um boom imobiliario. Nos



meses de verdo, a Ilha de Santa Catarina recebe significativo incremento
populacional que, além de se utilizar dos leitos dos equipamentos de
hospedagem tradicionais (hotéis, pousadas e campings) tem sido atendido
pela expansdo urbano-turistica com uso sazonal, ou seja, segundas
residéncias. Primeiramente, apoiando-se nos nucleos urbanos tradicionais
existentes e, logo em seguida, implantando-se de modo isolados desses, sob
a forma de loteamentos urbano-turisticos.

A parte uma série de impactos desta agdo antrépica sobre a paisagem
natural e cultural de origem colonial, fonte da atratividade turistica,
com irrecuperaveis e desastrosos efeitos, estas transformagdes espaciais
alteraram relagdes economicas, padrdes de urbaniza¢ao e comportamentos,
com profundas e também importantes consequéncias na apropriacéo social
dos espagos publicos de uso coletivo desses locais. A nogao de qualidade
urbana, entendida aqui como urbanidade, em que se embasou o trabalho
parte do pressuposto tedrico-conceitual no qual padrdes espaciais, em
conjunto com os usos que nele se estabelecem, constituem um sistema
de presencas e auséncias de pessoas que podem favorecer ou dificultar
interagdes sociais que acontecem em locais abertos de uso publico.
A possibilidade de criacao de interfaces entre distintos grupos sociais
em determinados locais centrais de um assentamento, pilar de uma vida
urbana com vitalidade e facilitadora de interagdes sociais, caracteristicas
da urbanidade, nos termos de Holanda (1993), ndo tem sido contemplada
pelas novas ocupagdes, sugerindo o oposto: elas tém se implantado
de modo autossegregado e introvertido, quando nao, funcionalmente
autossuficiente, dificultando trocas econOmicas e culturais salutares entre
visitantes e visitados. O desenvolvimento turistico de uma regidao que
incorpore somente a satisfagdo do usudrio sem levar em consideragdo a
sustentabilidade socioeconomica e a afirmacio cultural das comunidades
de residentes, tende a criar guetos urbano-turisticos que, ainda que calcados
na possibilidade de preservagdo das estruturas socioculturais existentes,
tem levado ao abandono e esquecimento comunidades tradicionais com
alto potencial de identidade e atratividade.

O recorte historico em que o trabalho se desenvolve opta por um viés
ético que privilegia os grupos sociais que tém maior dependéncia do espago
publico para a concretizacio de suas praticas sociais, econodmicas e culturais.
No caso das interagdes entre visitantes e visitados dos balnearios costeiros
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da Ilha de Santa Catarina, sao os moradores tradicionais. A dimensao do
ambiente fisico que o trabalho trata, sem escala de importancia em relagdo
as demais implicagoes do e no meio fisico, é aquela relativa a possibilidade
de esse criar campos potenciais de encontros entre os usuarios do espaco
urbano. Para melhor compreensio do que esse trabalho trata e onde ele
baseia seu desenvolvimento, fez-se necessdria uma revisio em conceitos,
nas teorias e em pesquisas que estudam a forma do espago urbano
estabelecendo relagdes com usos e significados por ele assumidos.

0 espacgo urbano como constituinte da sociedade

Um dos problemas urbanos atuais que mais tem atraido a aten¢ao
dos estudiosos refere-se a vitalidade dos espagos publicos e a importancia
da forma da estrutura urbana nesse atributo de qualidade. Historicamente
relegados a um segundo plano pelos cientistas sociais, os impactos que
as estruturas urbanas tém no comportamento das pessoas tém sido,
entretanto, uma preocupagio persistente para planejadores urbanos e
cientistas de areas afins. O entendimento do espago urbano, enquanto
categoria socioldgica é recente, mais exatamente a partir dos periodos
historicos que resultaram na consolida¢ao do capitalismo industrial no
ocidente, e existem variados entendimentos quanto a sua importancia
na sua influéncia sobre a sociedade. Conforme Oliven (1980), é possivel
identificar trés correntes basicas de entendimento do papel do espaco na
relacdo com a sociedade:

a) Como varidvel independente, cujos principios foram formulados
pela Escola de Chicago e resultaram nas teorias da Ecologia
Humana, o espago das cidades seria um organismo social (PARK,
1979, apud OLIVEN, 1980) gerando uma cultura urbana, sendo
tomado como variavel explicativa;

b) Por outro enfoque, o espago é tomado como variavel dependente,
onde é simples resultado de praticas sociais historicamente
definidas, ndo sendo autoexplicavel, a ndo ser pela compreensdo
da estrutura social e produtiva onde se insere. Esta linha de
pensamento remete as ideias de Weber e Marx, que vinculam
o surgimento da cidade a um processo anterior de divisdo do



trabalho, a separagao cidade/campo e a divisao capitalista das
pessoas em classes sociais (MARX, 1975).

¢) Outro entendimento é aquele que tem o espago como variavel
contextual (OLIVEN, 1980), ou seja, que é capaz de ter alguma
influéncia nos processos sociais. O marxismo também da
sustentagdo a essa postura, na medida em que, conforme Marx,
seriam as cidades que formariam o contexto essencial para a
formac¢ao de uma classe proletaria conscientizavel, base para as
transformagdes imaginadas por ele e Engels.

Um problema crucial no equacionamento entre espago e sociedade
reside no antagonismo com que estas duas entidades tém sido entendidas.
Segundo Holanda (1985, p. 118), esse antagonismo tem origem numa
paradigmatica e equivocada postura “antidialética” que separa sociedade
de espaco,

[...] como se a primeira fosse algo imaterial um conjunto de valores e
ideias que talvez existissem s6 na nossa cabega, e como se o segundo
fosse um casco amorfo, [...], algo que ndo incorporasse e transmitisse
significado cultural de uma maneira que lhe é especifica. (BARRIOS,
1986).

analisando a produc¢ao do espago, avanca no sentido de admitir alguma
sobredeterminagao espacial: “O espaco s6 adquire determinancia quando
se vincula as estruturas e praticas sociais as quais lhe outorgam o sentido
de propriedade, valor e simbolo” e afirma também que esses processos
podem ser descritos como praticas econdmicas, praticas politicas e praticas
culturais. Sustenta que numa sociedade de mercado aberto, o espaco fisico
transformado socialmente, é ao mesmo tempo, valor de uso e valor de
troca. A transformagdo desse produto s6 pode ser compreendida por meio
dos interesses dos grupos sociais que geram a produgao.

Sendo um produto das prdticas econdmicas, tem sido utilizado, ao longo
da histdria recente, como meio de manutengio de pradticas politicas, ou seja, de
estratégias dos grupos sociais com a finalidade de deter e manter o poder. As
praticas culturais, por sua vez, entendidas aqui como agdes de cunho filoséfico
cientifico (a produgiao de conhecimento), agdes de sentido ideoldgico (como
gerar representacdes, valores, modelos e mitos que incidam sobre a pratica

1139l



401l

cotidiana, de modo a torna-la reprodutora ou transformadora da realidade) e
agdes objetivas que simbolizem através das formas e significados, os produtos
das duas agdes acima. Quando ha clara e constante correspondéncia entre forma
e grupos/classes sociais, a primeira torna-se simbolo da segunda. Seria possivel,
entdo uma aproximacido ao espago urbano enquanto categoria sociologica
sobredeterminante, isto é, influente a reprodu¢éo e mesmo na estruturagao das
sociedades, por meio de produtos-objetos (BARRIOS, 1986) que permitisse
sua associacdo a légica social de sua producdo e de seus significados ao
longo da histdria. Peponis (1989) também tem esse entendimento do espago
urbano e arquitetonico, e utiliza a expressao recurso cultural para designar os
fatos fisicos urbanos, lembrando a natureza sociocultural do espago. Assim,
se considerarmos a linha de raciocinio acima, sob a ética da relagao entre
processo e produto, tem-se que toda Forma Urbana, enquanto indissociavel
de um conteudo significante e seu processo de produgao, implica a aceitagio
ou negac¢do de uma ordem estabelecida, independente do modo de produgio
a que se relacione.

De fato, a estrutura fisica das cidades tem sido, para alguns
planejadores urbanos e autores® de areas afins, a dimensao do fenomeno
urbano mais imediatamente distinta e de mais longa permanéncia no tempo.
Nio seria impossivel, analisando as cidades e assentamentos humanos
distinguir culturas espaciais, que ao longo da histdria tém mantido estreitas
relagdes com institui¢des e praticas sociais. Giddens (1989, p. XVII, introd.)
ao propor uma teoria de constitui¢do das sociedades, apresenta a nogao
de que as praticas sociais situadas no tempo e no espago estdo na raiz da
constitui¢do do sujeito e objetos sociais: “as propriedades estruturais dos
sistemas sociais s6 existem na medida em que formas de conduta social sdo
cronicamente reproduzidas através do tempo e do espago” Tais condutas
sao reproduzidas pelos atores (agentes/sujeito), inerentemente as suas
acoes e a capacidade de entenderem o que fazem, enquanto fazem. Propde
uma revisdao de concepgoes objetivistas, que frequentemente tem colocado
a sociedade como determinante das agdes inconscientes dos sujeitos. Isto
ndo implica relativismo cultural, pois aceita a existéncia de processos de
desenvolvimento da personalidade e de organizagdes sociais que sdo

Harvey (1973) na geografia, Anderson (1981) no urbanismo, Giddens (1989) na sociologia, Levi-
Strauss (1978) e Focault (1982) na antropologia.



universais, mas implica sim, reconhecer a diversidade de elementos basicos
de organizagao social, como por exemplo, a familia ou a vizinhanga, que se
organizam a partir de uma praxis microssocial: a vida cotidiana, rotinizada
em cenarios de interagdo, influindo no carater serial dos encontros e sendo
influenciada por esse.

Embora a interagdo proporcionada pelos encontros interpessoais
numa cidade pareca efémera diante da solidez e aparente constancia
das instituicoes, as relacbes ai estabelecidas, mesmo nido construindo
propriedades maiores, permite identificar o importante papel que o
meio fisico tem no processo de estruturagido e reprodugido institucional.
Hillier (1986) ao sustentar que a vida cotidiana rotinizada é influente nos
contornos de reproducao institucional, diz que as formas de organizagao
espacial sdo “uma maneira de produzir e reproduzir os principios que
ordenam as relacdes sociais e ndo as relacdes sociais em si”. Holanda
(1985, p. 117), afinado a estas posigdes, sustenta que a manipulagdo de
espagos fisicos “exerce o papel de qualquer sistema artificial produzido
pela pratica humana’, qual seja o do estabelecimento de hierarquias sociais.
Mais ainda, que “é dentro e através de nossas praticas e de seus resultados
concretos, e somente assim, que construimos nossas identidades culturais”
A preocupagdo com a perda de identidade cultural local promovida pela
metropolizagdo industrial teve como contrapartida, ja no modernismo,
a concepgdo socioespacial territorialista e desembocou na unidade de
vizinhan¢a de Perry (1929). Com uma atitude defensiva em relacdo a
grande cidade, foram concretizadas diversas experiéncias na expansao e
constru¢do de muitas cidades naquele século. Acreditando num retorno
ao espirito solidario das pequenas aldeias do passado, os modernos
imaginaram que a cidade industrial moderna poderia ser constituida por
pequenas comunidades autossuficientes e introvertidas.

Com o questionamento dos determinismos e a propria critica ao
modernismo, estudiosos passaram a investigar estas relacdes entre espago
e sociedade, numa tentativa de entender as falhas desse movimento que
se havia proposto fazer a cidade funcionar. Desde meados do século XX,
pesquisadores da cidade, arquitetos e planejadores urbanos, passaram
a observar os resultados do espago construido naquele periodo com
uma visao critica, especialmente quanto a perda da vitalidade e riqueza
da cultura urbana que caracterizaram as cidades tradicionais ocidentais.
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As caracteristicas desta cultura tém sido expressas em termos de uma
forte identidade de grupos sociais, uma pluralidade de atores, grande
diversidade de usos, mistura de func¢des, produzindo uma rede intricada
e superposta (no tempo e no espago) de movimentos e de relagdes sociais.
Com o crescimento e metropolizagao modernizadora em algumas cidades,
os espagos publicos, especialmente em suburbios, sem falar os das cidades
novas, se esvaziaram de pessoas e tiveram reduzidas suas possibilidades de
proporcionar a continuidade desta cultura urbana, que se tem denominado
Urbanidade. Efetivamente com uma visdo democratizante para o papel
do espago fisico nas cidades, em contraposi¢do ao carater dos espagos
modernos, Jacobs (1973) tem influenciado a maioria dos autores nesta
linha de pensamento argumentando a favor de espagos urbanos densos
e multifuncionais, onde estas caracteristicas estivessem presentes. No
que concerne aos aspectos morfoldgicos do espago, entretanto, limitou-
se a sugerir quarteirdes de pequena dimensdo e transicdes diretas entre
os dominios publico e privado. Alexander (1965), por sua vez, também
percebeu os problemas do planejamento urbano moderno, que néo
considerava aquilo que para ele era o que conferia aos espagos publicos
das cidades ndo planejadas: a simultaneidade das praticas sociais urbanas
e a ndo hierarquizacao programavel das atividades humanas, resultante
da superposicdo de areas de influéncia de equipamentos diversos e dos
percursos dos pedestres no dia a dia. Cidades planejadas trariam em seu
bojo a hierarquizagdo em forma de ramificagdes, como numa arvore, onde
as partes mais extremas ndo tem possibilidade de contato entre si, além
de serem submetidas a uma centralizacao excessiva, pelo englobamento
daquelas partes em unidades de ordem superior. As cidades com esta
orientagdo seriam equipadas de modo a ndo permitir usos desses servicos
por estranhos a uma dada drea, geralmente configurando unidades de
vizinhanga autossuficientes a partir de um rigido zoneamento e uma forte
desagregacao espacial, com consequéncias as relagdes sociais. Esses dois
estudos, contribuem bastante para o presente trabalho na medida em que
apontam para fun¢oes potenciais do espaco urbano, mais especificamente, a
funcao de fomentar as trocas sociais e culturais diversas, e aquelas relativas
a otimizagdo das economias.

Como uma critica a0 modernismo, o resgate pos-moderno de
identidades culturais através do meio urbano se apoia em diferentes



vertentes que incidem no mesmo equivoco acima mencionado. Os criticos
da homogeneizagdo descontextualizante e internacionalizante implicita
no projeto modernista, no afirmar de Hillier (1987), parecem partir do
mesmo pressuposto paradigmético, por ndo buscarem pardmetros de
desenho urbano globais, privilegiando enfaticamente os atributos formais
que caracterizam localmente o espago.

A descricao do espacgo urbano na Teoria da Sintaxe Espacial

A necessidade de entender o espago urbano em seus diferentes
niveis de relacionamento e de continuidade originou a Teoria da Sintaxe
espacial, gestada por Bill Hillier e Julienne Hanson, pesquisadores da
Bartlett School of Architecture da Universidade de Londres, ainda nos
1970 e concretizada na publicagdo do “The Social Logic of Space” em 1984.
O conceito chave da Teoria de Hillier e Hanson é que “toda sociedade tem
grupos espaciais que vivem e se movem em grande proximidade entre uns
e outros, e grupos transpaciais baseados na determinagao de rétulos para
diferentes grupos de individuos” (HILLIER; HANSON, 1984, p. 141). A
abordagem morfoldgica do espago urbano exige a descri¢ao da estrutura
configuracional da mesma. Os modelos descritivos do espago urbano, de
sua continuidade e das redes relacionais nas escalas locais e globais, como
a Sintaxe Espacial, permitem decifrar a ordem das ruas e pragas. Permitem
identificar seu potencial de impedir ou favorecer das praticas sociais,
ou seja, o ambiente fisico descrito “em si mesmo”. Esta possibilidade de
interpretagao do espago fisico, seja individual ou coletiva, pressupde que as
atividades realizadas em meios influentes multiplos estao numa relagao de
interdependéncia com seus significados, porém sem estabelecer nenhum
determinismo (ANDERSON,1981a).

Esta base conceitual e metodolégica teve desdobramentos por
meio de diversos pesquisadores no mundo, como no Departamento de
Urbanismo da Universidade de Brasilia, mais especificamente no Grupo de
Pesquisa Dimensoes Morfologicas do Processo Urbano (DIMPU), liderado
por professor Frederico Rosa Borges de Holanda e também do trabalho
de John Peponis da Georgia Tech Schol of Architecture, USA. De modo
simplificado, a Sintaxe Espacial
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[..] visa estabelecer relagdes entre a estrutura espacial dos
assentamentos, a dimensdo espacial das estruturas sociais e as
varidveis sociais como um todo, tentando assim revelar tanto a
légica social do espago em qualquer escala como a ldgica espacial
das sociedades. (HOLANDA, 1993, p. 43).

A Teoria da Sintaxe Espacial permite, entdo, tratar as propriedades
configurativas dos espagos urbanos em sua escala global sem que se perca a
possibilidade de tratar também das propriedades na escala local, por meio
dom padrao relacional dos espagos descritos em eixos bidimensionais, num
viés abstrato de natureza topologica e ndo de regularidades geométricas.
Essa analise sintdtica permite identificar nos sistemas urbanos a estrutura
de centralidade, ou integragao do sistema como um todo, na escala global,
e diferenciar partes dentro do sistema ou dos subsistemas, na escala local.
Conforme Peponis, a chave da descri¢ao sintatica reside na possibilidade
de descrever o espago como um todo “de acordo coma distribui¢do dos
espacos a partir dos quais ele é mais facilmente acessivel e mais facilmente
controlavel” (PEPONIS, 1989, p. 61).

No desenvolvimento sugerido por Holanda, que considera que o
momento analitico “nao reconstitui o todo historico” (HOLANDA, 1993a,
p- 3), acontecem trés momentos distintos. Um primeiro, analitico, onde se
descreve a forma do espago, 0s usos e os agentes presentes no espago, ou
seja, os padrdes socioespaciais. E um segundo momento, onde se avalia
como se relacionam espacialmente as categorias socioldgicas dos agentes
e suas praticas. Esta avaliacdo permite, conforme Holanda, “a partir de
expectativas explicitadas’, a caracterizacdo da situa¢ao como positiva ou
negativa (p. 12). Esse desenvolvimento da teoria avanga em rela¢ao ao
proposto por Hillier e Hanson por incorporar as praticas espacializadas dos
agentes sociais. No presente trabalho foi utilizado somente um primeiro
nivel de analise do que é proposto por Holanda, onde ficam definidos os
extremos paradigmaticos de vida urbana: uma mais formalizada e outra
mais ligada a urbanidade, ambas refletidas no padrdo de assentamento.
Fica definida, assim, a possibilidade de estabelecer uma avaliacdo dos
resultados obtidos correlacionando atributos fisicos e praticas sociais a
partir de expectativas explicitadas.

Desse modo, o instrumental analitico utiliza-se de identificagdo
de padroes espaciais, mapeamento das praticas sdcias (rétulos sociais,



segundo Holanda) e dos arranjos sociais presentes no espago (grupos
sociais qualitativamente diferenciados). Essas duas ultimas categorias
de andlise sdo corroboradas pelo registro de movimento de pessoas dos
diferentes arranjos sociais nos espagos abertos de uso coletivo, ou seja, a
quantificagdo efetiva da presenca de pessoas dos diferentes grupos sociais,
mapeando a intensidade da vida publica nos assentamentos estudados.

A dinamica dos balnearios turisticos em Florianopolis

Por enfocar os balnedrios da Ilha de Santa Catarina em Floriano6polis,
onde a atividade turistica tem sido um forte agente promotor da transfor-
magcdo socioespacial, abordaremos, de modo breve, o fendmeno turistico,
seus modos de espacializagdes, os agentes envolvidos, seus comportamentos
e impactos na dimensdo socioespacial na Regido do municipio de
Floriandpolis, onde se encontra a Ilha de Santa Catarina.

O turismo tem sua base essencialmente espacial e suas causas e efeitos
estdo diretamente relacionados tanto com os ambientes fisicos como com
as estruturas socioecondmicas e culturais presentes nas regioes turisticas.
Tem-se o turismo como os movimentos espaciais para desenvolvimento de
atividades em tempo de lazer, bem como as facilidades criadas para atender
os requerimentos dai decorrentes. Numa visdo socioldgica, o turismo
envolve o visitante, os visitados e os agentes (publicos e privados) que
intermediam essa relagdo. Esta, como atividade produtiva que é, “inserido
na sociedade de consumo e obedece os mesmo critérios de producéio das
demais atividades” (SARTORI, 1980, p. 13). Os consumidores se deslocam até
o produto, e isto envolve aspectos fisicos e humanos locais. O entendimento
do local visitado pode ser um ponto de partida para intermediar a relagao
que se estabelece entre ele e os consumidores. Diferentes suportes espaciais,
naturais ou adaptados pelo homem, criam condi¢oes diferenciadas no
desenvolvimento da atividade e sofrem diferentes impactos da visitagao.
Do ponto de vista espacial, a relacdo estabelecida entre turistas e locais
de visitacdo baseia-se principalmente nos atrativos ambientais (naturais e
culturais) das regides. Tendo em vista a dimensao que a atividade assumiu
na segunda metade do século XX, percebem-se visdes mais ou menos
otimistas quanto aos impactos na dimensdo socioespacial dos locais
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visitados, quanto a modificagdes demograficas, econdmicas e culturais
dos locais adaptados a visitagdo que geram alteragdes na area ocupada, no
uso do solo e nos espagos de apropriagdo social. A visao otimista parte do
principio que o beneficio econémico bem distribuido supera os problemas
de outras ordens. Porém, uma visdo mais realista permite perceber outros
impactos nem sempre benéficos, com a perda de locais de uso tradicional
e de oportunidades de alavancagem das condi¢des socioecondmica e
cultural. Pelo grande afluxo de pessoas durante as altas temporadas em
locais turisticos como os estudados, existe grande incremento nos sistemas
de circulagdo, nos equipamentos de comércio e servigos e nos equipamentos
de hospedagem temporaria e permanente.

E comum, nas populagdes visitadas a passagem de um sentimento
de euforia inicial com os beneficios do turismo, para um sentimento de
xenofobia, a partir da aproximacgdo de seu ponto de saturagao, seja pela
percepcdo de congestionamento dos locais publicos, pelos impactos
comportamentais e pelas diferencas econdmicas expostas pela invasao de
grupos sociais mais abastados. O ponto critico de tolerancia entre visitantes
e visitados passa, inevitavelmente, pelo reconhecimento das diferencas
socioeconOmicas e culturais entre os envolvidos, a capacidade dos locais e
populagdes visitados de absor¢ao dos visitantes, do ritmo e da intensidade
do desenvolvimento da atividade. Embora os interesses de visitantes e
visitados ndo sejam coincidentes, é possivel crer num aproveitamento
espago-temporal do fendmeno turistico para melhoria da qualidade de vida
de ambos os grupos envolvidos. Para os turistas, descanso, privacidade,
mas também diversio e reconhecimento da diversidade sociocultural, por
meio de encontros com modos de vida distintos do que esta habituado;
para o cidadao local, possibilidades de contaminagdes salutares no campo
sociocultural, ampliando seu universo de referéncia vivencial, e de trocas
econdmicas que irdo inclui-lo nos beneficios da atividade.

Em Florianépolis, onde se encontra a Ilha de Santa Catarina, o
surgimento de bairros inteiros de moradores ocasionais tem trazido imensos
problemas na oferta, localizagdo e dimensionamento de infraestruturas,
num jogo de erros e acertos que pouco beneficia as comunidades residentes.
A distribuigdo espacial de equipamentos de apoio ao turismo, sejam
privados ou publicos, ao dar preferéncia de localizacdo na proximidade



dos bairros exclusivos de moradores ocasionais, além de dificultarem
o atendimento aos moradores permanentes, passam por dificuldades
econdmicas na baixa temporada. A negacao da possibilidade de modos
de vida distintos conviverem simultaneamente num mesmo local e tempo
pode ter seu lado perverso exposto e ampliado pelas transformacoes da
configuracdo urbana, porque “qualquer sociedade se torna mais criativa,
transforma-se mais e potencializa suas possibilidades revolucionarias
quando submetidas a contaminag¢des multiplas” (LEVI-STRAUSS, 1980).
Oimpedimento, fisico ou formal, de acesso de grupos sociais a determinados
locais do sistema, por meio de barreiras que dificultam a interagdo entre
visitantes e visitados, sejam elas de qualquer ordem, trazem consequéncias
que se afastam da urbanidade e vitalidade dos assentamentos humanos,
caracterizados pelas referéncias teodricas e conceituais da se¢ao anterior
como associados a cidades mais democraticas e socialmente mais justas.
A dimensao do ambiente fisico que tratamos aqui, sem desconsiderar as
demais implicagdes de diferentes ordens e dimensées do fendmeno, é aquela
relativa as possibilidades de a configuragdo urbana, resultante dos novos
assentamentos, criar campos potenciais de encontro entre os usudrios do
sistema urbano resultante.

A demanda por habitac¢ao de veraneio, equipamentos e infraestru-
turas turisticas encontrou respaldo no aparato estatal de produgido do
espago urbano, tanto no de planejamento quanto no de financiamento.
Primeiramente apoiando-se em nucleos urbanos existentes, e atualmente
se implantado de modo independente, os loteamentos ocuparam grandes
glebas de terra na Ilha de Santa Catarina, transformando vilas ruro-
pesqueiras em balnearios turisticos, confirmando a histérica estrutura
urbana polinucleada da Ilha. A tensdo entre investimentos e especulagao da
terra no processo de urbaniza¢ao e da mobilidade espacial de outras formas
de capital tem gerado crises e disfung¢des no contexto da regido litoranea da
Ilha de Santa Catarina. Ao fim do século XX, ainda se encontravam lugares
em fase de desenvolvimento pré-capitalista (os nicleos ruro-pesqueiros)
ao lado de formas modernas de acumulagdo do capital, em especial o setor
imobilidrio, que tem nesses locais, a0 mesmo tempo, fonte e barreira para
sua expansdo, a partir do investimento na terra para fins urbano-turisticos.
A formagdo dos balnedrios com caracteristicas na regido em estudo
aconteceu, e vem acontecendo, obedecendo as leis que regem o mercado
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da terra no Brasil. As variacdes na intensidade e no ritmo de transformagao
das terras rurais e rururbanas em assentamentos de ocupagdo sazonal em
Florian6polis acompanham, com certo atraso, os ciclos da vida econdmica
nacional das dltimas quatro décadas.

Alguns aspectos morfoldgicos caracteristicos do incremento da
atividade imobilidria na orla maritima da Ilha merecem destaque e serdo
abordados abaixo. A situa¢do de origem desses assentamentos, que se
manteve até o inicio do século XX, caracterizava-se pela existéncia de
freguesias, locais de implantagdo inicial de capelas e que mais tarde
transformaram-se em igrejas, a partir de onde seguia uma sequéncia pouco
densa de casas implantadas nos lotes coloniais, dispersas nas encostas dos
morros, ligadas por diversas trilhas, sem nenhuma hierarquia aparente. A
ocupagao preferencial nas encostas, de modo geral, mantinha quase sem
construgdes, exceto alguns barracos de pescadores, as planicies entre os
morros, formadas por pastos, alagadicos e dunas. Essas eram consideradas
como campos comunais,® terras devolutas formando um grande espago
aberto de uso coletivo para trilhas e atividade pastoril, sem delimita¢des
rigidas. Ja nesse século, com o incremento dos meios de transporte terrestres
motorizados, estabeleceram-se as estradas gerais. Surgidas das trilhas que
cortavam as encostas em situagao topografica mais favoravel para o transito
de pessoas, que iriam atrair as casas dos nativos e, também aonde iriam
se localizar as atividades e usos nao residenciais’-. Essas estradas cortaram
as glebas coloniais, geralmente junto a base dos morros conformadores
das enseadas da orla. Fazem a ligagio com as outras freguesias, mas
principalmente, a liga¢do com o nucleo central da cidade, ao juntarem-se
com as rodovias estaduais que invadem o territério insular de Floriandpolis.
O crescimento, meramente vegetativo das populagoes era absorvido dentro

¢ O estudo de Campos (1991) identifica esses campos da Ilha de Santa Catarina e os define como

sendo de propriedade coletiva para usos agropastoris, tendo em vista que as terras de encosta
recebiam usos exclusivos de extrativismo de subsisténcia e agricolas, além de permitirem ligagoes
terrestres entre os nicleos pioneiros. Sua mais recente inspiragdo remonta a Portugal, onde existiu
o rossio, que cumpria fun¢des semelhantes. A demarcacio de limites fundiarios, tanto nas planicies
como nas encostas toma impulso somente apos o inicio dos investimentos turistico na terra, pelos
anos 1950, quando a terra passou a ter, além de um valor de uso, um valor de troca, entrando numa
economia de mercado urbana.

Sobre recentes transformagdes na posicao relativa das casas em comunidades pioneiras da Ilha de
Santa Catarina, ver Rial (1988) e Oliveira (1992).



de uma estrutura urbana que, até recentemente, pouco foi alterada. Como
as estradas gerais cortavam perpendicularmente os estreitos lotes coloniais,
a criagdo de servidoes intrapropriedades, geralmente com dimensdes
reduzidas, absorvia a demanda local, por meio do desmembramento desses
lotes destinados ao crescimento da familia. A estrutura resultante forma
um desenho do tipo espinha de peixe, tendo a estrada geral como estrutura
principal de articulagao.

Em que pese o aproveitamento das praias da Ilha préximas aos
nucleos ruro-pesqueiros agorianos seja anterior aos anos 1950, foi no
inicio dessa década que o primeiro loteamento em Canasvieiras (no norte
da Ilha de Santa Catarina) com vistas a atender demandas ocasionais
vinculadas ao lazer foi aprovado pela Prefeitura de Floriandpolis. A partir
de meados dos anos 1950, a implantacio de infraestrutura de pavimentagao
das rodovias de acesso aos nucleos espalhados pela Ilha tomou impulso.
Primeiramente, as rodovias do Norte e, em seguida, aquelas que ligam o
centro da cidade ao Leste e ao Sul, fazendo com que o turismo adquirisse
grande impulso a partir da década de 1970, quando a demanda por
espac¢os destinados a atividade cresceu num ritmo intenso e progressivo.
A implantagdo dos primeiros loteamentos ocorreu de modo lento e
descontinuo nos vinte anos iniciais. Esses loteamentos, aprovados
pelo municipio a partir de 1950, implantaram-se nas planicies, que
experimentaram um processo de privatizagao e ajustes (legais e ambientais)
para a ocupagio por partes desses empreendimentos, como nos casos de
Canasvieiras e Jureré, no norte da Ilha. A implantacao definitiva dependia
do ritmo dos investimentos privados e publicos, nem sempre suficientes,
resultando em residéncias e equipamentos urbanos de padrao médio e alto,
configurando assentamentos de baixa densidade.

A combinag¢do de uma série de fatores de ordem econdémica, social,
politica, cultural e infraestrutural, trazendo mudangas conjunturais,® da

8 Ao nivel estatal e municipal, ja em 1971, é criado o Fundo Geral de Turismo (FUNGETUR), e
em 1974, o Fundo de Investimento Setorial de Desenvolvimento Turistico (FISET) do Aglomerado
Urbano de Floriandpolis. O Plano de Desenvolvimento Turistico do Aglomerado Urbano de
Floriano6polis, elaborado pelo IPUF- Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis, data de
1981. Esse, além de buscar ordenar o uso do solo, pretendia orientar as a¢des publicas e privadas
quanto ao turismo, propondo o incremento de equipamentos e hospedagem turisticos, a preservagio
do patrimoénio histérico e natural, bem como a implantagio da respectiva infraestrutura bésica.
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esfera local a nacional, proporcionaram, a partir dos anos 1970, facilidades
para a implantagdo de um turismo mais intensivo. O fortalecimento de
uma classe média urbana brasileira, em condigoes de aproveitar seu tempo
disponivel, e a rapida implantacdo de uma rede rodoviaria no pais, no
estado, no pais e, por fim, na cidade, aliados as ag¢des de drgaos estatais
e privados, no sentido de um maior aproveitamento da regido para fins
turisticos, transformaram de modo radical estas paisagens. Se durante o
periodo inicial, a implantacido de loteamentos dependeu de capitais locais
ou no maximo regionais, sem uma visdo de empreendimento massivo, com
a entrada de capital intensivo, nos anos 1980, esta situagio muda. Além
de um significativo crescimento em termos de area ocupada, com capitais
poucas vezes locais, promoveu-se a implantacao de projetos urbanisticos
sofisticados para os padrées da Ilha, com novos loteamentos e condominios
visando uma clientela de renda alta, por meio da adogdo de padroes
internacionalizados. Comegam a surgir hotéis, condominios exclusivos e
loteamentos introvertidos, nos moldes de complexos turisticos luxuosos.
De modo genérico, esse processo pode ser encontrado na maioria dos
balnearios, e embora nem todos tenham passado por todas as fases, nem
com os mesmos elementos e nem com a mesma escala temporal, é possivel
identificar a mesma dinadmica. A avaliagdo dos impactos desse fendmeno
¢ de dificil mensuracdo, por suas causas e consequéncias complexas e
contraditérias, geralmente cruzadas e com diferentes niveis de inter-relagdo
e importancia, porém recortes mais especificos do problema permitem
aproximacoes sugestivas.

Nio priorizava as agdes nem especificava o papel dos agentes envolvidos, eximindo-se de tarefas
mais objetivas, como as formas de implementagio e fiscalizagdo, ao dividir responsabilidades com a
pouca aparelhada Secretaria Municipal de Turismo (SETUR). Na realidade, a produgéo de espagos
turisticos em Floriandpolis, aproveitando-se de incentivos fiscais tem sempre se antecipado as agdes
de planejamento do Estado e do Municipio, que passam meramente, a legitimar as a¢des do capital
privado. Cristina S. Ulysséa dos Santos em recente trabalho (1993), analisando o contraditorio
papel da administragio publica nesse processo, cita como exemplo o caso do loteamento Jureré
Internacional. Esse loteamento teve iniciada a implantagio em 1983, respaldada pela alteracdo
promovida pelo Plano de Desenvolvimento Turistico (1981, ano de aprovagdo do projeto) no
plano original desenvolvido pelo IPUE, onde o uso dessa praia estava previsto para camadas
menos abastadas da popula¢do, enquanto que o Plano Diretor dos Balnedrios, com diretrizes de
zoneamento e ocupagdo mais especificas para a orla, é de 1985.



Abordagem morfolégica dos balnearios na Ilha de Santa
Catarina

Tendo como recorte analitico-conceitual a Teoria da Sintaxe
Espacial, utilizamos procedimentos metodoldgicos especificos na analise
de trés balnearios localizados em duas regides turisticas da Ilha de Santa
Catarina. Seguindo sugestao de Holanda (1993b, p. 51), trés niveis de anélise
foram aplicados a eles, buscando na teoria e em seus desdobramentos os
instrumentos que permitissem atingir os objetivos do trabalho. Tendo em
vista a intenc¢do de analisar diferentes tipos de assentamento e situagoes
geograficas, em zonas de atragao turistica, consolidadas ou em consolidagao,
foram elencados dois no norte da Ilha, Canasvieiras e Jureré, e um no Leste,
Barra da Lagoa, por serem exemplares significativos de assentamentos
balnedrios associados a assentamentos tradicionais.

Figura 1 — Localizagao dos balnearios estudados na Ilha de Santa Catarina/Florianépolis

o h

Fonte: Elaborada pelos autores.
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Primeiramente, os padrc')es espaciais da Forma Urbana, ou seja, a sua
configura¢do morfologica, onde o mapa de axialidade aponta para variaveis
que permitiram a identificacdo dos atributos sintaticos globais e locais dos
sistemas urbanos de cada balneario. Nesse nivel de analise, se destacou a
Forma do Nucleo Integrador dos Sistemas, globais e locais, como modo
de perceber como o ntcleo sintatico, ou centro sintatico, de cada balnedrio
e de suas partes se relacionam entre si e como o centro global se espalha
pelo sistema. Na analise da Forma Urbana, para identificar a morfologia
global dos balnearios e o relacionamento entre as partes dos sistemas
urbanos selecionados, fez-se leitura considerando o sistema urbano inteiro
(recortado do sistema urbano da Ilha, pois se caracterizam como lugares
relativamente isolados e ainda ndo conturbados) e as partes do sistema,
em seus aspectos quantitativos (medidas de integra¢ao) e qualitativos
(forma dos nucleos das partes). Esse fracionamento considerou a forma
basica e predominante, constituindo areas homogéneas ou hibridas entre
sistemas tipo grelhas regulares, grelhas deformadas, e sistemas tipo espinha
de peixe, onde predomina o eixo das estradas gerais, caminho tradicional
que estrutura (e ordena) o sistema dos assentamentos pioneiros dos nativos
locais. Canasvieiras foi fracionada em Canasvieiras Nativa (na figura 2,
junto a estrada geral no canto esquerdo), Canasvieiras Leste e Canasvieiras
Oeste. Jureré em Jureré Nativo (na figura 3, no canto direito), Jureré Leste e
Jureré Internacional. Na Barra da Lagoa, temos Barra Nativa e Loteamento
Cidade da Barra. Nesse nivel, como instrumental analitico mais
quantitativo,’ utilizaram-se as seguintes medidas sintaticas: Axialidade'

°  Os valores matematicos das diferentes categorias sugeridas por Holanda e utilizadas nesse estudo,

a correlacdo entre estas medidas sintaticas basicas, assim como a nota de avalia¢do sdo processadas
através do modulo “AXIAL 5.17 do software “DIMPU System” versdo “1.2” de 1994, registrado em
nome do grupo de pesquisa Dimensdes Morfoldgicas do Processo Urbano da Universidade de
Brasilia.

O mapa de axialidade ¢ resultado da insercio, nesse sistema de “ilhas” formadas pelos espagos
fechados ou intransponiveis pelos fluxos humanos, “do menor niimero dos maiores segmentos de
reta possivel, de maneira que todas as ilhas espaciais fiquem completamente envolvidas” (Holanda,
1993a) a que podemos denominar de linhas axiais. A Relativa Assimetria Real é derivada da
aplicagdo de um fator de normalizagdo (d) na medida de Relativa Assimetria (RA), posto que esta
varia conforme o tamanho do sistema urbano (nimero de linhas axiais) analisado. A equagio
geométrica que permite obter esse coeficiente é: d= ((6,644K-IoglO).(K +2)- (5, 17K+2)) : K.K-
3K+2, onde “K” é o numero de linhas. (Fonte: Peponis, John. “The Spacial Culture of Factories”,
In: Human Relations, vol.38, n.d., pp.357-390, Londres, 1985) Os valores de RA variam dentro de



onde se tem a variavel de integracao (RAR) que permite medir a integragao
de cada linha axial, dos sistemas e de suas partes, além de permitir definir
os nucleos integradores; Deforma¢do da Grelha!' (RTR), varavel que
identifica o grau de deformagdo de um sistema em relagdo a uma grelha
regular; Inteligibilidade, que correlaciona uma dimensao global, a medida
da integracdo (RAR), a uma local, a medida de conectividade, que registra
o numero de conexdes de uma linha axial com aquelas que ela cruza.

O segundo nivel de analise trata das atividades e usos presentes nos
sistemas urbanos, a Vida Espacial, onde se considera que a presenca de
mais ou menos apropriagdo espacial dos sistemas urbanos nao é produto
tdo somente da integragdo do sistema, considerando-se. Admite-se, entdo,
que os padrdes de usos e das atividades que acontecem nos espagos abertos
ou nas interfaces com os espacos fechados influenciam a Vida Social no
espago urbano. Para esta identificagdo da Vida Espacial, mapearam-se as
atividades humanas para além das classificagdes funcionais, registrando-se
esta distribui¢cdo em termos de predominéncia de grupos de atividades com
impacto similar. Nesse sentido, foi estipulada uma classificacao dos rétulos
em comeércio e servigos, habitagdo, atividades de lazer balnedrio e atividades
relativas a pesca. Ainda que esta classificagio nao dé conta de todas as
possibilidades de Vida Espacial, ela agrupa as principais praticas sociais
presentes nesses espacos durante a temporada turistica. A partir desta
classificagdo, foram estabelecidas as categorias de analise: variedade dos
rétulos, descrevendo a variedade e distribui¢do deles no tempo e no espaco,
considerando que a copresenca varia (mais esparsa ou mais concentrada)
ao longo do dia, atraindo distintos grupos sociais; a densidade de ocorréncia
dos rotulos, captando a intensidade com que tais rétulos proporcionam
copresenga ao longo das linhas axiais do sistema, considerando que

um intervalo entre “0” e “1”, sendo que os de RAR podem ser superiores a “1”) o que, conforme
Holanda, ndo é muito comum em nossas cidades.

"' Deformagio da Grelha (RTR) RTR = (1*2) +2) / L Mede a regularidade ou deformagéo dos eixos
que articulam em linha reta as por¢des do espago, dando continuidade a estrutura espacial num
nivel global. Na férmula, “I” é o nimero de ilhas, “” o nimero de linhas axiais. O resultado sera
sempre entre “0” (alto grau de deformagio; geralmente associado a formagao de guetos) e “1” (maior
regularidade; geralmente associado a controles globais da drea, pela indiferenciaio dos espagos)
que corresponde ao menor nimero de linhas para um dado numero de ilhas espaciais. Um sistema
com axialidade muito alta ou muito baixa nao contribui para a integracdo das partes, distanciando-o
do paradigma da urbanidade.
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conforme a fun¢do predominante da area estudada e a sua centralidade,
ela exige mais co-presenca; a congruéncia entre a natureza dos rotulos e os
atributos do lugar, levando em considera¢ao que rotulos que necessitam
alta centralidade (comércio e servigos) devem se relacionar diretamente
com os eixos mais integrados; e a localizagdo dos rétulos entre si, onde se
identifica a diversidade dos rotulos em relagdo a concentragio e dispersdo
pelo sistema. Conforme a critica ao urbanismo moderno tem asseverado, a
especializagdo funcional, ou mesmo de outra ordem de pratica social tende
a ndo contribuir para maior e melhor distribui¢cdo da copresenca no espago.
A andlise destas categorias permite identificar centralidades funcionais e de
praticas sociais dentro dos sistemas estudados, regides de alta integragdo
sintatica associada a concentragdo e diversidade compativeis com a
centralidade que assumem. Ainda que pesquisas semelhantes apontem
para uma constante correspondéncia entre os dois primeiros niveis de
analise, existem muitas situagdes onde esta ndo ocorre, o que impulsiona a
investigagdo das causas e motivagdes da nao correspondéncia, contribuindo
para o avan¢o do método.

O ultimo nivel analisado trata dos arranjos sociais, a Vida Social e
suas praticas. Conforme Holanda (1993a, p. 24),

trata-se aqui da formagéo social stricto sensu, ou seja, da propria
sociedade como artefato, como sistema espacial, como sistema
de presengas/auséncias, como sistema de arranjos de pessoas no
espaco, enfim (1993a, p. 24).

Se a Forma Urbana prediz a comunidade virtual (segundo Hillier,
1989, p. 13), ou seja, o potencial de copresenca, a comunidade virtual
efetiva é constatada pelo levantamento do nimero de pessoas efetivamente
presentes no espago em determinados momentos do dia e a densidade de
movimento de pessoas nos espagos abertos de uso coletivo, verificando a
correspondéncia entre comunidade virtual potencial e comunidade virtual
efetiva, buscando caracterizar os grupos estruturados no contexto em
questao. Nesse nivel de analise se utilizou o grafico de Predictibilidade que
relaciona as medidas globais de integragdo com a densidade de movimento
de pessoas. Quando a correlagdo for positiva indica que o sistema se
apresenta de forma a facilitar a presenca de pessoas no espago publico



aberto possibilitando o surgimento de uma efetiva co-presenca. Por fim,
na avalia¢ao dos sistemas diante da expectativa ja definida de urbanidade
se utilizou pares de conceitos como espacialidade/transpacialidade,
distributividade/nao distributividade, fixagdo/ndo fixagdo e tamanho
dos arranjos sociais, associados a observagdo vivenciada dos grupos
sociais presentes, sendo possivel estabelecer o grau de formalidade ou
instrumentalidade dos sistemas. As incongruéncias entre densidade de
movimento e medidas sintaticas dos dois primeiros niveis mereceram
explicaao por meio de hipdteses formadas a partir de observagoes
vivenciadas dos grupos sociais, de informagoes e dados socioculturais a
partir de casos similares de grupos sociais com praticas espaciais similares,
possibilitando a avaliacdo do nivel de urbanidade das areas analisadas.

Consideragoes sobre a apropriagao social dos espagos
publicos nos balnearios

As anilises efetuadas em todos os assentamentos costeiros estudados
no presente trabalho apontaram tendéncias especificas e genéricas, em
funcao das alteragdes proporcionadas pela insercdo de loteamentos com
finalidade de ocupacdo turistica. Numa perspectiva de proporcionar
maior urbanidade aos balnearios estudados, apresenta-se possibilidade
de reversao de algumas tendéncias a partir de padrdes espaciais urbanos
que desempenhem papéis benéficos ao dar base a diferentes modos de
Vida Social. A analise sintatica nos trés niveis dos assentamentos e suas
respectivas caracterizagdes, levada a efeito, permitiu algumas constatagdes a
respeito do potencial de integracao e segregacdo subjacente a seus ambientes
socioespaciais, estabelecendo um perfil do processo de transformagdo a
que esses assentamentos estdo submetidos, e esbogar explicagdes sobre
a especificidade desse mesmo processo. Além disso, comparando com
resultados com outras andlises sintdticas, realizadas em outros locais e
paises, é possivel discutir o potencial e os limites da teoria e do método
utilizados. Dentro do marco conceitual e teérico em que esse trabalho se
inscreve, todas as consideragdes foram feitas tendo por referéncia uma
expectativa de desempenhos morfolégicos de sistemas urbanos que se
aproximam do paradigma da urbanidade. Esta urbanidade traz implicita a
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nocéo de integragao socioespacial, que para o caso de balnearios turisticos,
passa a ter fung¢des de superar distdncias e diferengas entre os grupos
sociais, visitante e local. Assim, algumas das constatagdes tém natureza
mais ampla por relacionarem-se a teoria sintatica em geral, enquanto que
outras se relacionam ao objeto de estudo e seu contexto de abrangéncia mais
especifico, porém todas visando avaliar de que modo integragdo e segregagdo
comparecem na constitui¢ao do tecido socioespacial dos balnearios da Ilha
de Santa Catarina. Numa primeira leitura ao nivel mais especifico, onde se
identificaram as caracteristicas do assentamento como um todo e também
das partes, pode-se fazer varias constatagdes importantes. Elas nasceram
da tentativa de descobrir se a comunidade virtual potencial detectada na
analise dos dois primeiros niveis (o da Forma Urbana e o da Vida Espacial)
mantinham correlagdo positiva com a comunidade virtual que realmente
se efetiva, que nesse caso foi dimensionada pela medi¢ido da densidade de
movimento de pessoas, ou nio, e o porqué disso. Inicialmente, observaram-
se visualmente os mapas e graficos, e posteriormente, as medidas sintaticas
basicas e complementares de cada sistema e de suas partes identificando
seus atributos de urbanidade. Estas observagdes permitem estabelecer
associagOes entre centros sintaticos e funcionais e seu papel na orientagdo
dos movimentos das pessoas, formando um quadro de maior abrangéncia
na defini¢ao tipoldgica dos sistemas. Além disso, consideraram-se os efeitos
da sazonalidade nas medidas de densidade de movimento de pessoas e
na localizagdo de areas com predominancia de atividades de comércio e
servigos, delimitando seu papel na defini¢do de centralidades.
CANASVIEIRAS - independentemente da temporada analisada, a
comunidade virtual potencial do sistema inteiro e nas partes Leste e nativa
apresentaram correlagdo positiva evidente com a comunidade virtual
efetiva, porém originadas de aspectos diversos. A correlagdo positiva da
parte nativa ocorre, principalmente, devido ao arranjo dos rétulos, que se
nao chegam a formar um centro funcional, respondem a demandas locais
constantes e frequentes, atraindo fluxos que, se ndo atingem os nimeros
do centro funcional da parte Leste, sdo significativos se relacionados a
populacdo nativa (em torno de duas mil pessoas). Ja a Predictibilidade
positiva que se apresenta em Canasvieiras inteira e Canasvieiras Leste tem
base no padrao espacial integrador e aberto do sistema, mas também na
rica Vida Espacial do local. A combinagao desses atributos confere uma



urbanidade intensa e continua ao longo do dia, especialmente no verao.
Em Canasvieiras Nativa, ndo existe congruéncia entre Vida Social e Forma
Urbana. Os arranjos sociais ali estabelecidos sao pequenos, distributivos,
medianamente formalizados nas relacdes, e trocando informag¢oes de modo
internalizado, em que a midia eletronica tem destaque, mas a grande parte
de suas praticas sociais parece depender muito do espago publico. Para o
sistema Canasvieiras Oeste, existe esta congruéncia na medida em que suas
caracteristicas formais geradoras e a monofuncionalidade habitacional
se ajustam ao grupo social que o utiliza mais intensamente, os veranistas
ocasionais, grupos das classes de rendas médias e altas de Floriandpolis
e regido. Com praticas sociais relativamente independentes do espaco,
formais em suas relacdes, pequeno em seu tamanho, e transpacial na
obtengdo de informagdes esse grupo parece se adaptar bem a Forma Urbana
onde se insere. Ja Canasvieiras Leste apresenta caracteristicas formais
que a aproximam da urbanidade, congruente com os diversos grupos
sociais presentes, com distintas origens e praticas, resultando em arranjos
distributivos, informais, de grande abrangéncia e de modos de obtengao
de informagdes variado. O sistema como um todo apresenta, quando em
plena utilizagdo no veréo, caracteristicas de extrema diversidade, riqueza e
vitalidade urbanas, concentradas no centro funcional e sintatico do sistema
como um todo. Uma verdadeira urbanidade de balnedrio se estabelece,
possibilitando um campo de copresen¢a intenso e continuo ao longo
do dia, misturando informalmente moradores e visitantes de diversas
origens e grupos sociais em atividades distintas e ndo interferentes entre
si. Se comparado com os demais assentamentos ou suas partes, torna-
se o sistema com maior proximidade do paradigma da urbanidade. Os
centros funcionais existentes correlacionam-se com os centros sintaticos
de modo diferente. Na parte Leste, eles tém correspondéncia somente
em algumas linhas da praia e algumas linhas paralelas aquelas. Em
Canasvieiras Nativa, ndo apresenta correspondéncia direta, mas situam-se
ambos ao longo da sequéncia linear da estrada geral. Canasvieiras Oeste
ndo chega a apresentar centro funcional, dependendo, nesse aspecto, das
demais partes. Os subcentros funcionais, pela distribuicdo e formas que
assumem, permitem que sejam ligados entre si sem que sejam necessarias
alteragdes muito dréasticas na distribuigdo dos usos e atividades. Para
tanto, dever-se-a induzir a transformagao de usos nos eixos integradores
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de Canasvieiras Oeste, criando uma centralidade funcional, que permitira
a ligacdo e continuidade entre os demais centros, ou seja, o centro de
Canasvieiras Leste, que estd embutido no centro principal do sistema
todo, com o subcentro de Canasvieiras Nativa. Esta ligacdo tornaria o
sistema integrado em suas partes através dos eixos sintaticos e funcionais,
onde a Predictibilidade tem leve tendéncia positiva, levando o sistema de
Canasvieiras a atingir caracteristicas mais préximas ainda da urbanidade,
especialmente no verdo."?

Figura 2 - Mapas axiais e Nucleos Integradores de Canasvieiras
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Fonte: Elaborados pelos autores.

JURERE - a comunidade virtual potencial tem correspondéncia
positiva com a efetiva comunidade virtual para o sistema como um
todo. Porém se considerarmos as partes Oeste, Leste e nativa de modo
independente, isto tanto no primeiro como no segundo nivel de

2 As densidades de movimento de pessoas apresentadas pelo centro funcional de Canasvieiras, que
coincidem com o de Canasvieiras Leste, ficam acima de cem (100) pessoas por cem metros lineares
no verao, enquanto que as densidades mais altas da parte nativa nao ultrapassam cinquenta (50)
pessoas por cem metros lineares, também no verao.



analise (Padrao Espacial e Vida Espacial, respectivamente), parece
se confirmar a caracterizagio de um sistema composto de partes
bem distintas. A praia, como nos demais balnedrios, tem Vida Social
mais independente das medidas de integragdo, e mais dependente das
atividades e usos ali localizados, e outros fatores extramorfoldgicos.
Aparecem, basicamente, dois subcentros funcionais axialmente
integrados, mas distantes geometricamente entre si fazendo com que
nao se complementem: o de Jureré Oeste (Internacional) e o conjunto
articulado dos subcentros de Jureré Leste e Nativo. O subcentro de Jureré
Oeste se situa perpendicularmente a praia e ndo aproveita possibilidade
de articulagdo axial com o da parte Leste. Ja o subcentro da parte Leste e
seu adjacente, o subcentro nativo, permitem isto. A maior extensao desses
dois subcentros funcionais, articulados sintatica e geometricamente, é
paralela a praia, e, pelas formas que assumem, podem se expandir em
qualquer direcdo. O principal motivo da ndo integra¢ao axial entre os
sistemas a Leste e a Oeste ¢ o fato das linhas integradoras do sistema
inteiro de Jureré, que poderiam dar suporte a densidades significativas
de movimento de pessoas, criando grandes campos de encontros entre
usuarios das partes de Jureré, ou seja, as linhas da praia e a extensa linha
interna, serem parcialmente neutralizadas em seus atributos sintaticos
do primeiro nivel. A linha interna que liga os lados Leste e Oeste e ndo
apresenta atividades signiﬁcativas, nem mesmo construgoes, se apresenta
com baixa apropria¢ao social durante qualquer momento do dia e do ano,
exceto como base de circulagdo. Mesmo que venha a ser implementada
sua ocupagdo, a diversificacdo funcional s6 devera acontecer em Jureré
Leste, pois o loteamento a Oeste (Jureré Internacional) sé prevé, conforme
seu plano diretor especifico, atividades de comércios e servigos no eixo
comercial pertencente ao nucleo integrador do subsistema. Esta linha
nao cumpre, portanto, fun¢do sintatica integradora, especialmente ao
nivel dos pedestres. No verdo, quando a praia atrai comércios e servigos
de densidade e intensidade comparavel aos rdtulos das linhas mais
integradas, sua Vida Espacial ¢ intensa, s6 perdendo vitalidade a noite,
superando em parte a deficiéncia sintatica produzida pelo arranjo dos
rétulos em Jureré Internacional. Em Jureré Leste, cujos padrdes espaciais
e a Vida Espacial (os arranjos dos rétulos) tém caracteristicas proximas
do paradigma da urbanidade, a Vida Social (arranjos sociais) apresenta
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grande diversificagao de grupos, tendo como usuarios permanentes e
veranistas, tanto os nativos e grupos sociais mais espaciais, como grupos
transpaciais, formalizados, pequenos e de obten¢do de informagdes
independentes do espaco urbano. Nio alcanca os niveis de urbanidade
de Canasvieiras ou Canasvieiras Leste, mas isto acontece pela menor
quantidade de pessoas que frequentam a regido. Jureré Internacional
(Oeste), também com padrao espacial e arranjo de rotulos préximos do
paradigma da urbanidade, tem Vida Social com base nas semelhangas
categoricas e de estratos economicos, geralmente com rendas médias
a altas, sejam elas expressas pelas aparéncias, sejam manifestadas por
atitudes. A presenga de outros grupos sociais ¢ dificultada em muito
pela autocontencao sintatica de seu centro funcional, que apesar de estar
integrado aos demais, apresenta os problemas para articular-se aos demais,
citados acima, e pela elitizagdo das atividades ali desenvolvidas. Tende a
manter-se assim, independente da futura ocupagdo que vier a se implantar.
Jureré Nativo, como em Canasvieiras Nativa, tem caracterizac¢do sintatica
nos dois primeiros niveis proxima do paradigma da formalidade. Porém,
igualmente revela uma relativa incongruéncia entre padroes espaciais e
Vida Social, que muito depende do espago publico aberto.

A integracao das diferentes partes, em especial as duas a Leste com
o loteamento a Oeste, exige alteragdes profundas dos usos previstos por
esse loteamento Jureré Oeste (Internacional). Esse, com controle rigido e
inflexivel, impede qualquer agdo fora do plano urbano original e impde
forte autosegregacdo socioespacial, especialmente pelas caracteristicas do
segundo nivel sintatico (a Vida Espacial). Pelas caracteristicas urbanas
desse loteamento, a tendéncia é de que a interliga¢ao entre os centros
funcionais fique restrita a Jureré Nativo e Jureré Leste, atraindo o vetor
de crescimento para o sentido oposto aquele que proporcionaria ao
subsistema a capacidade reforgar, ao nivel do sistema de Jureré inteiro, a
urbanidade esbogada nas demais partes.



Figura 3 - Mapas axiais e Nucleos Integradores de Jureré
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Fonte: Elaborados pelos autores.

BARRA DA LAGOA - o baixo potencial da comunidade virtual,
identificada no primeiro nivel, da Barra da Lagoa inteira e da Barra Nativa
¢ contraposto pela efetiva apropriacdo social de alguns de seus espacos,
embora isto aconteca de modo mais evidente fora das linhas de seus
nucleos integradores. A correlagao positiva entre a real apropriacao social
e atributos sintaticos tem base, nesses casos, nos atributos do segundo
nivel de analise, o da Vida Espacial, pois o centro funcional principal da
parte nativa, no verdo, encontra-se na praia e no ponto final, e durante a
baixa temporada, nas linhas do nucleo sintatico do sistema inteiro, que se
situa mais interiorizado no sistema. No Loteamento Cidade da Barra, se os
padroes espaciais estdo proximos da urbanidade, a Vida Espacial (arranjos
dos rétulos, ou seja, o subcentro funcional) tende, pela autocontengdo que
se impoe, para o paradigma da formalidade. O uso misto (habitacional e
de comércio e servigos) esta previsto, conforme plano do loteamento, e
localiza-se nas linhas que se dirigem a Barra Nativa, formando um trecho
a parte do restante desse subsistema. Isto, associado a tipologia edilicia
sugerida nos modelos desenvolvidos pelo IPUF, refor¢a a distancia entre
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a regido de uso misto e a de uso exclusivamente habitacional. O centro
funcional do loteamento ficard, entdo, separado do restante do mesmo,
segregando a drea residencial exclusiva da Barra Nativa, e pouco servindo
para a integracao entre as partes. Na Barra Nativa, com padrdo espacial
com caracteristicas do paradigma da formalidade, os arranjos dos rétulos,
os subcentros funcionais, parecem trabalhar para a criagdo de cendrios
de urbanidade, abrigando grupos sociais espaciais e informais. Tem-se a
mesma relativizacao feita para as partes nativas de Canasvieiras e Jureré.
Nesses casos, os sistemas, apesar de segregados, apresentam caracteristicas
especificas, como a inteligibilidade das estruturas lineares, que articula as
regides segregadas, que atrai as pessoas, tendendo para a urbanidade.

A Vida Social na Barra da Lagoa Nativa tem uma vitalidade excep-
cional no verdo e, no inverno, mantém esse atributo de urbanidade em
parte. A estrutura de seu nucleo sintatico arranja os rétulos e os percursos
de modo a concentrar as maiores densidades de movimentos de pessoas no
interior assentamento, no centro funcional. Por outro lado, algumas partes
que estariam axialmente segregadas, apresentam grande apropriagao social,
pelos usos e atividades que ali se desenvolvem (ligadas a pesca, no inverno,
mais servigos e comércios visando o turismo, no verdo). A presenca do
loteamento, se nao prejudicou a inteligibilidade global do sistema, nao
aproveitou os fracos atributos sintaticos do sistema existente, como por
exemplo, a ligagdo de seu centro com o da parte nativa, de extrema forca
sintatica. Esta medida teria efeitos positivos para a articulacao dos dois
tecidos especialmente se isto acontecesse pelas linhas do nicleo integrador
do sistema como um todo, mais proximas da praia. Esse desprezo pelos
atributos sintaticos de locais preexistentes encontra-se em vias de acontecer
novamente na Barra da Lagoa, podendo ter consequéncias desastrosas
para o balnedrio. A instalagdo de uma marina de categoria internacional,
localizada em uma drea, de propriedade privada, no interior do
assentamento nativo junto ao canal da barra, coincidente em duas linhas

3 A Marina Porto da Barra, planejada pelo grupo econdmico Portobello, anteriormente chamada
de Marina da Barra, teve seu nome alterado e tem a aprovacio de seu Relatério de Impacto
Ambiental (RIMA) junto a Fundagdo de Amparo a Tecnologia e a0 Meio-Ambiente (FATMA),
orgdo responsavel pelo setor no estado, protelada desde no minimo 1989, por questdes, entre outras,
vinculadas aos impactos socioecondomicos, ainda ndo devidamente esclarecidas pelos planejadores
do grupo.



axiais com os nucleos do sistema como um todo e do subsistema nativo,
tem sido discutida intensamente pela comunidade envolvida, seja em
termos de impacto na estrutura fisica (a acessibilidade, por exemplo), seja
em termos de impacto na estrutura socioecondmica (qual tipo de atividades
a serem implantadas e qual o envolvimento efetivo dos nativos, no caso).
A implantagao tem dividido interesses, divergentes quanto ao seu papel
de indutora de desenvolvimento para toda a comunidade, especialmente
quanto a possibilidade de interferir nas praticas socioespaciais dos nativos.
Se for considerada sua excepcional posi¢do sintatica, a recomendagao vai
ao encontro de propostas de abertura para uma possivel interacao entre
moradores da Barra e visitantes usudrios da futura marina, pela constituigdo
de um centro complementar ao ja existente. Além disso, seria recomendavel
a articulagdo dos percursos publicos a beira do canal, como forma de criar
campos de encontros também nos espagos de lazer da prdpria marina,
assim como nos locais de apropriacido dos nativos.

Figura 4 - Mapas axiais e Nucleos Integradores da Barra da Lagoa

Barra da Lagoa Loteamento Barra da Lagoa Nativa
Cidade da Barra

Fonte: Elaborados pelos autores.
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Tabela 1 - Medidas sintaticas dos balnedrios costeiros estudados

Medidas Sintaticas dos Balnearios Costeiros

ASSENTAMENTOS | INTEGRACAO PREDICTIBI- Forfna do For,qa do Deﬁnllqao Sobrep,osu;ao
ANALISADOS (I/RAR) LIDADE Nucleo Nucleo do Nucleo do Nicleo
(Intx Mov) | Integrador | Integrador | Integrador | Integrador
.. 1.54847
Canasvieiras 0.944703 (+5.0) (+0.92) (+4.0) (muito baixa)
- 2.15220 2.010630 0.09
Canasvieiras Leste | 0.448511 (+2.9) (+0.52) (+2.0) (baixa) (muito alta) (baixa)
- 2.45822 0.73389 0.45
Canasvieiras Oeste | 1.287243 (+1.9) (+0.44) (+4.0) (média) (baixa) (média)
.. . 1.38867 0.35456 0.00
Canasvieiras Nativa |2.664369 (-50.5) (-0.34) (-4.0) (muito baixa) | (muito baixa)| (muito baixa)
R 2.5148
Jureré 0.691462 (+49) |  (+0.55) (+4.0) (baixa)
R 2.7755 1.31631 0.07
Jureré Leste 0.525302 (+5.2) (+1.44) (-2.0) (média) (média) (muito baixa)
Jureré Oeste 2.2486 1.0727 0.38
(Internacional) 0.644595 (+5.2) (+0.11) (+2.0) (média) (baixa) (baixa)
A . 1.65399 0.40738 0.07
Jureré Nativo 1.69731 (-7.0) (+0.35) (-2.0) (baixa) | (muito baixa)| (muito baixa)
1.355173 1.27185
Barra da Lagoa (+0.82) (+0.35) (-2.0) (muito baixa)
Barra da Lagoa 3.94930 0.77817 0.46
Nativa 1.742277 (-8.37) (-0.76) (-22) (muito alta) (baixa) (média
Loteamento Cidade 1.095999 (+2.0) 1.38058 1.23647 0.13
da Lagoa (+4.18) ) i (muito baixa)| (média) (baixa)

Fonte: Elaborada pelos autores.

Uma possivel taxonomia dos balnearios

E possivel, entdo, estabelecer caracteristicas comuns aos sistemas
e subsistemas analisados tendo como base a similaridade de resultados
obtidos nos trés niveis de analise, ou seja, o da Forma Urbana, o da
Vida Espacial e o da Vida Social. Para uma taxonomia dos sistemas
analisados, tratou-se de estabelecer similitudes também pelo processo
de implantagdo do sistema urbano a que foi submetido, como por
exemplo, se resultante de um processo espontineo ou se planejado; ou
pelo tipo de empreendimento imobilidrio, isto é, se de agao massiva e
unica ou se decorrente de implantagdo paulatina ao longo do tempo;
e ainda pela data de implantagdo ou aprovagdo dos projetos. Estas
diferenciagdes possibilitaram, entdo, um entendimento mais completo
dos assentamentos e de suas partes de modo a relaciond-los a fatores



extra sintdticos de interesse para a propria analise sintatica, e também
para o relacionamento com periodos do processo urbano mais global e
ao longo do tempo. Os sistemas nativos, de implantag¢ao espontanea tém
caracteristicas\bem mais segregadoras (média de RAR de -19.42) do que
os demais sistemas e subsistemas. A apropriacao do espago, entretanto, é
significativa mesmo com padrdes de densidade de movimento de pessoas
pouco urbanos, especialmente no inverno, devido ao modo de vida, cuja
dependéncia do espaco aberto para as atividades cotidianas é evidente.'
A segregacdo, sugerida pelo padrio espacial, é fungdo da topografia
(exceto na Barra da Lagoa), mas também de opgdo cultural (inclusive
na Barra da Lagoa). A consideragao dos arranjos sociais que necessitam
intensamente do espago aberto e tém como suporte morfologias
segregadoras, leva-nos a relativizagdo desta caracteristica, na medida
em que as estruturas lineares organizadas por estradas gerais tém alta
inteligibilidade, possibilitando identificar, sem maiores dificuldades, onde
se encontram as suas linhas integradoras. A possibilidade de conviver de
modo mais introvertido com o grupo familiar, fechado nas servidoes,
¢ complementada com a possibilidade de estabelecer intensos contatos
interpessoais na estrada geral. Esta exerce forte atragdo, seja por motivos
historicos: a primeira via a ser implantada; seja por motivos funcionais:
a via onde se localizam os comércios e servicos nativos e também o eixo
de mais alta acessibilidade veicular, cumprindo um papel integrador,
que as servidoes ndo fazem, equilibrando as relagdes entre publico e
privado. Talvez esta seja a mais apropriada explicagdo desta aparente
contradi¢ao sintdtica. Para os sistemas nativos, observa-se ainda, a perda
da centralidade sociofuncional especialmente no verdo, pela realizagdo
dos centros potenciais (aqueles que s se realizam plenamente no verao) e
mesmo permanentes nas partes turisticas, atraindo grande parte dos fluxos
de nativos no sistema. Isto pode indicar que os grupos sociais nativos,
contrariando frontalmente o padrdo espacial em que vivem, tentam
estabelecer interagbes com os grupos sociais veranistas. Observando

' Cabe lembrar que nos meses de maio a julho se d4 a época de pesca mais intensa, a da tainha, e

em especial na Barra da Lagoa, quando é comum realizar nesse periodo a Festa da Tainha. Nesse
intervalo de tempo, os pescadores se utilizam intensamente dos espagos abertos junto as praias, em
atividades que se espalham por todo o dia.
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aqueles loteamentos que foram aprovados junto ao municipio até o final
dos anos 1970," geralmente em pequenas glebas e com capital pequeno,
ocorrem outras constatagoes: esses loteamentos tendem levemente para
a integragdo (média de RAR = 3.07); além de ndo alterarem de modo
radical as estruturas sociofuncionais dos loteamentos pioneiros, exceto
em Canasvieiras Leste, pela distancia até a parte nativa, estabeleceram-se
conexdes formais entre seus nucleos sintaticos, como no caso de Jureré
Leste e Nativo. Osloteamentos aprovados a partir daquela data, geralmente
em grandes glebas de terra e com capital intensivo, tém tendéncia a
integracao (média das RAR = 4.41), confirmado pelas RAR de Jureré
Oeste e do loteamento Cidade da Barra. Esses loteamentos mais recentes
tém boa avaliacdo de deformacgdo de grelha (média das RTR = 3.98)
e média avalia¢ao de inteligibilidade (média das Int = 0.79), mas tendem
a baixar atributos de inteligibilidade dos sistemas como um todo em que
se inserem. Promoveram ou irdo promover altera¢des nas centralidades
funcionais desses sistemas. Em Canasvieiras, o atual centro funcional que
se evidencia no verao (da primeira fase de loteamentos), ndo tem qualquer
ligacdo como subcentro da parte nativa, justamente pela ndo incorporagio,
por parte de Canasvieiras Oeste, de atributos de Vida Espacial que resulte
em uma continuidade do centro existente, surgindo como um enclave
monofuncional (habitacional) entre os outros centros. Jureré, por sua
vez, apresenta dois centros funcionais distantes geometricamente,
embora axialmente integrados. O fato de a integracdo sugerida pela
axialidade néo ter rebatimento na Vida Espacial entre os dois, conforme
ja comentado, e também pelos arranjos sociais que se estabelecem em
uma e outra parte do assentamento, bem distintos enquanto modos de
apropriagdo do espago, confirma a separagao das partes. Ja na Barra
da Lagoa, o futuro centro do loteamento recentemente implantado
ira se estabelecer de modo a apoiar-se timidamente na estrutura de
centralidade existente na parte nativa. O resultado da inser¢do no tecido
pioneiro ainda ndo pode ser plenamente avaliado pela sua implantagdo
incompleta, mas sugere, desde ja, poucos vinculos com a urbanidade da

!5 Esta data ¢ significante como limitrofe de periodos porque, a partir dessa época, os investimentos
turisticos nos balnedrios da Ilha de Santa Catarina assumem postura mais profissional enquanto
atividade empresarial de porte.



Barra da Lagoa. De modo geral, os loteamentos desta época mais recente,
embora apresentem boa integragao sintatica de primeiro nivel, ou seja,
o dos padrdes espaciais, apontam, pelas caracteristicas apresentadas na
leitura do segundo nivel, o da Vida Espacial (centros funcionais), para
uma tendéncia autosegregadora em relacdo aos assentamentos pioneiros
e mesmo os loteamentos de antes dos anos 1970. Congruentes com os
grupos sociais que neles tém se estabelecido, geralmente apresentam
caracteristicas e praticas sociais formalizadas e excludentes, em que
o espago publico tem poucos atrativos. Evidentemente associadas a
estratos de alta renda, cujo modo de apropria¢ao do espago publico é
quase que independente da origem e nacionalidade dos seus integrantes,
seguem praticas semelhantes, em significado, aquelas que desenvolvem
no cotidiano de suas cidades. A possibilidade de reversao e ampliagdo
de sua rotina comportamental ¢é substituida pela percepc¢do de seguranga
proporcionada pela segregagao.

Relacionando com as hipoteses da teoria

Uma constatagao de carater abrangente, de bastante interesse, vem do
fato de que algumas hipdteses da teoria, confirmadas previamente por outros
trabalhos em diferentes partes do mundo, necessitam relativizagdo para
serem entendidas dentro do contexto natural, histérico-cultural e econdmico
da regido estudada. Primeiramente, a correlagdo nem sempre positiva entre
medidas de integragdo e densidade de movimento de pessoas, ou seja, a
Predictibilidade dos sistemas urbanos. Entre outros, trabalhos anteriores de
Hillier (1987), Hanson (1989) e Peponis (1989) no exterior, e Reis (1993)
no Brasil, permitem afirmar que “a densidade de movimento de pessoas
nos espagos urbanos ¢ fortemente corre/acionada com o grau de integragdo
desses espagos no contexto urbano em geral” (PEPONIS, 1989, p. 68).

Entretanto, na amostra analisada; a Vida Espacial no contexto
considerado, que varia em fung¢do da sazonalidade imposta pelo verdo,
parece influir substancialmente nesta correla¢ao de medidas sintaticas,
reforcando o desdobramento da teoria proposto por Holanda (1993a e
1993b). No inverno, porém, a Vida Espacial nos balneérios tem reduzida sua
potencialidade de influir no movimento das pessoas, o que é confirmado
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pela pouca presenca de pessoas no espago aberto dos centros funcionais do
verao. Pela presen¢a menos intensa, menos diversificada de rétulos, além da
retomada de importancia dos rétulos nao habitacionais nas partes nativas, a
Predictibilidade é negativa para os sistemas como um todo, apresentando-
se, porém, levemente positiva para os subsistemas nativos, em especial,
no verdo, pela maior densidade de pessoas presentes nos balnearios além
da maior disposi¢do para o aproveitamento dos espagos abertos, promove
cendrios com caracteristicas de maior urbanidade, especialmente em
centros funcionais dos sistemas inteiros. Na alta temporada, os sistemas de
Canasvieiras e Jureré, por exemplo, tem os centros funcionais associados
aos centros sintaticos, com vidas espaciais e sociais intensas, incrementando
a congruéncia de localizagao dos rétulos com os locais mais integrados e a
Predictibilidade se realiza de modo mais positivo.

Uma excegdo sao as linhas axiais da orla maritima, que mesmo nao
participando, em sua maioria, dos nucleos de integracdo dos sistemas,
passam a ter Vida Espacial e Social ricas, motivadas por atrativos
socioculturais extras morfoldgicos, como a possibilidade de satisfazer
aspiracoes de lazer e recreagao, mas também de inter-relacionamento social
e econdmico. A praia surge, no verao, como um local que apresenta intensa
Vida Social, embora com caracteristicas especificas, algumas derivadas de
fatores extra morfolégicos. E, de qualquer forma, o conjunto de espagos mais
democraticamente apropriado por todos os grupos sociais, com exce¢ao
da maioria da populagio masculina adulta dos nativos, que preferem
utiliza-lo mais durante o inverno para atividades pesqueiras. As atividades
comerciais e de servicos ai encontradas, pela inconstancia locacional e
temporal, ndo chegam a estabelecer um centro funcional, mas prestam um
papel importante no dinamismo social do lugar. As diferengas estabelecidas
pela sazonalidade levam a constatar que os subsistemas nativos voltam
a assumir, no inverno, uma determinada importancia perdida com as
expansoes urbanas. No verao, a praia, por sua vez, mesmo nao participando
da maioria dos nucleos integradores, passa a ter papel importantissimo nas
possibilidades de promogao de integracao socioespacial que tem sido negada
pela maioria das intervengdes urbanas recentes. Ela atrai os movimentos de
pedestres de modo a alterar a correspondéncia direta que normalmente
existe entre os atributos sintaticos com a efetiva apropriagdo social. Se pela
sua implantagdo, os loteamentos alteraram significativamente os centros



sintdticos dos sistemas, deslocando os centros funcionais localizados nas
partes nativas para os atuais centros, nao refor¢caram o potencial da orla,
por ndo a incluir nos centros integradores dos sistemas resultantes. Esse
parece ser um caso onde um fator extra morfoldgico com forte poder
de atragao, com localizagdo fixada pela natureza, deve ser incorporado
na tomada de decisdes projetuais com vistas a atingir um padrao de
urbanidade. As centralidades sintaticas propostas pelos padrdes espaciais
e pelos centros funcionais devem levar em consideragao a possibilidade de
interligarem-se com outros centros existentes adjacentes. Como no verdo,
a praia desloca a centralidade funcional, da centralidade sintatica, e no
inverno, elas voltam a se corresponder, seria uma possibilidade atraente,
tanto social como economicamente, garantir que os centros sintaticos e
funcionais propostos, ao manterem proximidade sintatica com a praia,
participem da vida urbana dos assentamentos com certa independéncia
da sazonal idade. Outra constatacio possivel, decorrente da observagdo
dos mapas de densidade de movimento de pessoas, é que a maijoria dos
movimentos no verdo tende a se concentrar nas areas frequentadas pelos
visitantes, sugerindo que os grupos sociais permanentes do local passam
a estabelecer uma abertura social nas relacées com os visitantes e turistas.
O movimento de pessoas parece, entdo, orientar-se dos subsistemas na
dire¢do dos nucleos sintaticos dos sistemas como um todo. Entretanto, o
inverso, isto é, visitantes e turistasinvadindo espagos segregados dos usuarios
permanentes, parece s4 acontecer na Barra da Lagoa, sendo explicado pela
existéncia de atividades nao habitacionais no interior desse subsistema.
Isto permite afirmar, conforme Peponis (1989), que independentemente de
suas atividades, projetos pessoais e focos de atragio, as pessoas que moram
nesses assentamentos constroem a expectativa de que quando caminham,
o fazem na presenca de outras. Esta presenca, mesmo sendo variavel,
pode ser sintaticamente previsivel, mas diferentemente de Hillier, Hanson
e Peponis, devem ser consideradas as propriedades da Vida Espacial
potencial dos locais. Isto retoma o desdobramento da teoria levado a cabo
por Holanda (1993a), ao combinar o entendimento do layout urbano com
os demais atributos da Vida Espacial, um importante instrumento analitico,
com possibilidades de aproveitamento em avaliacdes de desempenhos de
assentamentos existentes e, se adequadamente informado, daqueles ainda
em projeto. Além disso, permite algum conhecimento pratico das redes de
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sociabilidade e solidariedade que se estabelecem pelo espago, e o torna, de
fato, um artefato cultural (PEPONIS, 1989).

Figura 5 — Residentes da Barra da Lagoa

Fonte: Acervo dos autores.

Ainda segundo Peponis (1989), sistemas bastante segregados,
devido a sua fragmentagao e deformagdo da trama, tendem a gerar grande
polarizagdo de densidades em espacos de forte presenca de pessoas, os
espagos excepcionais. Isto pode ser constatado também no assentamento
da Barra da Lagoa, mais especificamente naqueles espagos que usualmente
tém densidades altas, como, por exemplo, as linhas axiais das praias em
geral e outras como as que constituem o ponto final da Barra, além dos
espagos que constituem as estradas gerais dos subsistemas nativos em todos
os assentamentos analisados. Nesses espa¢os, mesmo que ndo integrem o
nucleo sintatico do sistema ou mesmo do subsistema, a presenca de pessoas
em determinadas épocas é tdo evidentemente mais alta do que a densidade
dos demais que passa a atrair de modo polarizado os movimentos do
sistema como um todo. Pode-se concordar, a partir destas constatagdes, com



Peponis (1989), quando vé nisto um caso de recompensagdo promovido
pela cultura urbana trabalhando contra os efeitos da forma espacial. Onde
a fragmentagao dos tecidos em linhas axiais, que s6 permitem o acesso
de somente poucas outras linhas, é excessiva, as pessoas irdo reunir-se
em locais que oferecam as qualidades inexistentes nos outros demais. No
caso dos balnedrios da Ilha de Santa Catarina, especialmente nos tecidos
urbanos nativos, deve-se considerar que outras qualidades locais conferem
poder de atracdo como, por exemplo, as de cunho histérico (os locais de
origem do assentamento), as de cunho simbolico (as regides de entorno das
Igrejas), entre outras, e mesmo as de cunho sintatico, porém com atributos
locais. Isto, entretanto, nao desqualifica as colocagoes feitas acima.

Conclusao

Este trabalho levou a efeito a analise de distintos assentamentos
costeiros na Ilha de Santa Catarina, relacionando sua forma fisica com a
espacializagdo de usos e atividades, e com a efetiva apropria¢ao dos espagos
abertos de uso coletivo, a fim de investigar os potenciais de integragdo
ou segregacao socioespacial que estdo subjacentes em suas estruturas
urbanas. Nesse trabalho verificou-se que as transformagdes da Forma
Urbana decorrentes da expansdo turistica na regido, tém acontecido
progressivamente, a partir dos anos 1950, com loteamentos justapostos
as estruturas urbanas preexistentes. A congruéncia entre a forma fisica
dos novos assentamentos, assim como as praticas cotidianas dos grupos
sociais que 1a tém se estabelecido, apesar de responder as expectativas de
alguns usudrios, nao tem criado campos de interface com os usudrios mais
permanentes dos assentamentos. Os padrdes espaciais dos loteamentos mais
recentes tém boa integracao interna, mas também certa desarticulagdo em
relagao ao restante dos padrdes espaciais existentes. A Vida Espacial criada
por esses novos sistemas urbanos tem, via de regra, negado a Vida Espacial
dos lugares onde se implantam, historicamente associada as praticas sociais
dos nativos.

A mais importante constatacio revela que os assentamentos na
forma de loteamentos com padrdes espaciais associados ao processo
de transformagdo induzido pelo turismo de lazer tém se implantado de
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maneira a se segregarem das ocupagdes pioneiras, especialmente a partir
dos anos 1980, coincidindo com os primeiros loteamentos de alto padrao.
Ao estabelecerem uma forte integra¢do interna e centros funcionais
autocontidos, incentivam a possibilidade de auto exclusdo, em relagao ao
sistema em que se inserem, e do enclausuramento das praticas sociais,
desenvolvidas ndo mais no espago publico, exceto o uso da praia. Verificou-
se, também, que os grupos sociais que tém se estabelecido nos assenta-
mentos apresentam caracteristicas de sociedades transpaciais, formalizadas,
organizadas a partir de pequenos arranjos segmentados, associadas a classes
sociais de renda alta. Isto, apesar de responder a expectativas de alguns
grupos sociais, nao contribui para as cidades possibilitarem, através de seus
espagos coletivos, o enfrentamento e a negociagdo das condi¢des objetivas
da sociedade, pilares fundamentais de uma sociedade democratica.

A Vida Social resultante é bem distinta para loteamentos implantados
até o final dos anos 1970 e para os implantados desta data em diante. Se os
primeiros ainda estabeleciam ora articulagdes efetivas, ora possibilidades
formais para a integragao com espagos vizinhos, os tltimos passam a utilizar
a forma, assim como o arranjo dos rétulos, para estabelecer distancias entre
grupos sociais distintos. Os grupos sociais nativos por sua vez, tendem a
encurtar as distancias entre eles mesmos e os visitantes, o que pode ser
constatado pela atragao que os locais frequentados pelos visitantes exercem
sobre os moradores locais. A Vida Social dos assentamentos nativos que
até entdo se embasava numa estrutura sociocultural que historicamente,
realizava-se localmente, com os dominios publico e privado articulando-
se equilibradamente, na dicotomia socioespacial da estrada geral e das
serviddes, encontra-se atualmente em processo de abertura. A possibilidade
de sobrevivéncia e reprodugio, talvez seja um dos motivos. A substituicdo
da pesca como alternativa econdmica pelas atividades terciarias derivadas
do turismo exigiu uma extroversao em rela¢ao aos visitantes, modificando
habitos e modos de vida, fazendo-os procurar oslocais dd maior movimento.

Esta abertura, embora com prejuizos socioculturais originados
também pela maneira rapida como acontece, pode, entretanto, trazer
beneficios para estas comunidades em vérios aspectos. O mais importante,
sob a otica que esse trabalho privilegia, parece ser a possibilidade de
integragdo aos setores mais dinamicos da economia e da vida cultural do
pais e do exterior. Seja na criagdo de oportunidades de trabalho junto a



comunidade de origem, seja pelo reconhecimento de diferencas de culturas
e comportamentos, com uma provavel, se bem orientada, valorizagdo de
seus proprios atributos socioculturais, Pesquisas apontam que, do ponto de
vista dos visitantes, conhecer efetivamente lugares e seus moradores ndo é a
principal motivagdo de suas viagens. A possibilidade de reestabelecimento
do equilibrio fisico e emocional por meio das viagens turisticas, geralmente
ndo incorpora esses programas. Entretanto, o resultado desta atitude
individualista, a partir de uma decisdo de cariter privado, tem sido o
fortalecimento de um preconceito social extremado, conforme estabelecido
por Krippendorf (1987, p. 115): “turistas que desprezam esses nativos
subdesenvolvidos’, os quais, em contrapartida, desprezam esses estrangeiros
liberados”. O perigo de a organizagdo espacial viabilizar a estratégia de
alguns grupos sociais que investem em alta formalidade e fechamento
das relagdes, reside no fato de que os nativos, que mais dependem do
espago fisico para se afirmarem no 4mbito socioeconomico e cultural do
fendmeno turistico, além de ja ndo participarem das decisdes que tém
transformado o espago urbano dos balnedrios ao longo dos anos, perdem
a chance de obter algum beneficio mais efetivo da invasdo turistica.
No que diz respeito a aspectos socioculturais, sistemas urbanos que
possibilitam o encontro entre diferentes grupos sociais, podem conduzir,
acompanhado de medidas de outras ordens, a superagdo de preconceitos,
pela valorizagao da autoestima e enriquecimento dos atributos sociais
locais, e por parte dos visitantes, o reconhecimento de outras culturas e
comportamentos, programas que devem fazer parte de qualquer iniciativa
de crescimento individual e coletivo. Néo se trata, portanto, de defender
um turismo antropoldgico tao somente, onde, utopicamente, os visitantes
se integrariam de maneira harmoniosa com os visitados, mas sim o de
prover os moradores locais de um recurso cultural que lhes proporcione,
além da possiblidade de negociar os conflitos e buscar a superagao das
contradigdes sociais e culturais, também alguma alternativa econdmica. O
turismo induz os visitados & produgdo, que se bem orientada nos aspectos
conceituais, de planejamento e operacionais, e facilitada pela Forma
Urbana, pode trazer alternativas dignas de desenvolvimento econémico
as comunidades nativas. A orientagdo conceitual, que se apresenta como
um desafio diante de futuro da cidade, deve vir do reconhecimento da
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necessidade de descobrir formas de integrar as comunidades nativas no
processo de desenvolvimento turistico. Na perspectiva ética desse trabalho,
a recusa a interacdo entre moradores e veranistas, turistas ou visitantes
ocasionais, nao contribui para que transformacoes socioespaciais benéficas
possibilitadas pelo turismo, por meio da intensa troca de experiéncias e
informacdes entre visitantes e visitados, favorecam a busca um ideal de
justiga social e econdmica, e de democracia. Nao significa negar outras
possibilidades de turismo ou mesmo rechagar turistas economicamente
privilegiados, mas sim, de se contrapor a que esses outros modos
de relacionamento socioespacial se tornem pratica adequada para
contextos como os dos balnedrios da Ilha de Santa Catarina. Mesmo
sabendo-se que a Forma Urbana nao garante por si sd a urbanidade das
cidades, ndo cria e nem pode eliminar diferencas sociais, é necessario
considerar as palavras de Peponis: “Se a sociedade enquadra as pessoas
em diferentes classes, papéis e posicoes, o espago urbano pode ser um dos
meios de reintegracdo” (1989, p. 70). A inser¢do do turismo na cidade
deve ter como meta, também, o estabelecimento de cendrios de interacdo
social que tragam beneficios socioeconomicos e culturais reais para as
comunidades envolvidas. Dentre esses beneficios, deve-se priorizar a
incorporagao das comunidades pioneiras dentro de uma dimensao mais
global do reconhecimento, por parte de visitantes, das suas peculiaridades
culturais, e também de seu papel social, ainda que em transformagao.
S6 assim serd permitido o surgimento de formas ‘coletivas de enunciagdo
que fagam intervir os diferentes interlocutores” (GUATTARI, 1992) da
vida urbana, num processo de constante transformacgao. Diante das
dificuldades de enfrentar a rapida transformacao urbana que Florianépolis
tem experimentado nos ultimos anos, pela falta de clareza sobre quais
paradigmas socioespaciais devem orientar o desenvolvimento do turismo,
tem se evidenciado um conjunto de tendéncias, sendo algumas de ordem
espacial que privilegiam a segregacdo entre veranistas e moradores
locais. Nesse sentido, a investiga¢do levada a cabo, expondo a situagdo e
contestando-a em suas consequéncias negativas, contribui para a tomada
de decisdes projetuais, por planejadores e desenhistas urbanos, que
queiram questionar as tendéncias aqui apontadas. Em especial aqueles
ligados ao poder publico, que por participarem das decisdes do 4mbito
publico, tém importante papel na gestdo e controle dos projetos urbanos,



devendo evitar, principalmente, as assimetrias de poder entre os diversos
segmentos da sociedade decorrentes de sua pratica profissional.
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Forma e imagem:
duas abordagens distintas

Cristine Vieira Angelo
Chirley de Aguiar Ludvig
Daniel Trezub

Ayrton Portilho Bueno

Almir Francisco Reis

Introducao

Situada na porg¢ao leste da Ilha de Santa Catarina (Floriandpolis,
SC/Brasil), distante 15 km do Centro de Florianodpolis, a localidade do
Campeche (Figura 1) constitui uma das areas de maior probabilidade para
o crescimento urbano da cidade. O final da década de 1970 modificou
significativamente o Campeche. De uma comunidade agricola e pesqueira
transformou-se em um espago urbano que agrega um misto de residéncias
permanentes e balneario turistico. Esta transformagéo, ocorrida de forma
casual, resultou em ocupagdes e loteamentos irregulares cujo resultado
deixa muito a desejar em termos de estruturagdo urbana global. A
localidade do Campeche, ainda em formagao, por suas peculiaridades e
por sua importéncia dentro da estrutura urbana da Ilha, constitui o objeto
de estudo de duas pesquisas realizadas pelo Grupo PET entre os anos
de 1994 e 1996. Neste capitulo, procura-se relaciona-las, comparando as
distintas abordagens teérico-metodolégicas utilizadas: A Sintaxe Espacial
(HILLIER, 1984; PEPONIS, 1989; HOLANDA, 1993) e A Imagem Mental
(LYNCH, 1960; KOHLSDORE, 1996). Os dois trabalhos realizados, embora
utilizem-se de métodos diferenciados, tém o objetivo comum de estudar
a contribuicdo da forma do espago para a estruturagdo dos movimentos
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cotidianos. A importancia do estudo evidencia-se na intencao de decifrar
os codigos formais assimilados consciente ou inconscientemente pela
populagao. O trabalho consiste em um exercicio inicial de vinculag¢do entre
estes dois métodos. Exemplificando os procedimentos analiticos realizados
pelas duas abordagens, apresentamos e comparamos os resultados globais
(leituras feitas da localidade como um todo).

Referéncias tedricas e metodologia

A Sintaxe Espacial

O primeiro trabalho, denominado “Expansdes urbanas na Ilha de
Santa Catarina: estudo do espago publico’, investigou as estruturas urbanas
dalocalidade do Campeche a partir da Teoria da Sintaxe Espacial de Hillier
e Hanson (1984), que visa relacionar forma e apropriagao social dos espagos
de uso coletivo. A aplicagdo desta metodologia buscou avaliar a estrutura
urbana do Campeche especificamente em termos de integracao e segregacao
socioespacial, ou seja, procurou evidenciar no contexto do sistema urbano
aqueles conjuntos de espagos mais acessiveis pelo estranho, representados
pelaslinhas mais integradas (os denominados espagos de dominio global), e,
da mesma forma, procurou evidenciar aqueles conjuntos de espagos menos
acessiveis, que tendem a desestimular o fluxo de passagem, representados
pelas linhas mais segregadas (os denominados espagos de dominio local).
O conjunto formado pelas linhas mais integradas do sistema, denominado
“nucleo integrador”, permite analise que expressa importantes atributos da
forma urbana, destacando os lugares com maior probabilidade para uma
efetiva apropriagdo dos espagos publicos abertos. Nas leituras morfoldgicas
foram utilizadas ferramentas sistematizadas na metodologia elaborada por
Hillier (1984), Peponis (1989) e Holanda (1993). Foi utilizada a técnica
da axialidade, a qual capta os atributos globais, verificando a estrutura
urbana no seu todo. Hillier (1984) propde, para a mensura¢do do nivel
de integragdo/segregacao das estruturas urbanas, a categoria matematica
denominada “Relativa Assimetria Real” (RAR), que embasa as andlises
feitas, embora nao seja ressaltada no presente trabalho. Trabalhou-se com
o software DIMPU 2.0, desenvolvido por pesquisadores da Universidade
de Brasilia. Este software, programado para ambiente DOS, trabalha com



entrada de dados numéricos, obtidos da contagem e cruzamento manual
das linhas axiais da estrutura urbana. A partir destes dados numéricos o
programa realiza calculos matematicos e o resultado, que fornece o nivel
de integragdo do sistema (RAR), é também expresso numericamente.
Estes resultados precisam entao ser transformados em graficos, ou seja,
devem ser traduzidos para um mapa da localidade. Para tal transformagéo
utilizou-se o programa Corel Draw 7.0, onde se tragou a representagdo
grafica das linhas axiais sobre uma aerofoto da localidade do Campeche,
para que entdo se pudesse avaliar e especular sobre os resultados calculados
(Figura 2). Cabe ressaltar que, desde o ano de 1998, pesquisadores da
Universidade Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS), coordenados pelo
professor doutor Benamy Turkienicz, vém desenvolvendo um software,
ainda em fase de testes e ndo langado no mercado, denominado Aximagic.
Este software, programado para ambiente Windows, significaria um grande
avango nos trabalhos relacionados a Teoria da Sintaxe Espacial, uma vez
que trabalha com entrada de dados graficos (linhas axiais desenhadas em
AutoCad R14) e saida de resultados também ja expressos graficamente.

A imagem mental

A aplicagao desta metodologia visou analisar o Campeche selecio-
nando atributos de sua estrutura espacial relacionados as condi¢des de
orientagdo eidentifica¢ao para osindividuos que a frequentam. Utilizou-se
da técnica de mapas mentais, idealizada por Lynch (1960) e sistematizada
e adaptada para o caso brasileiro por Kohlsdorf (1996). A configuragdo dos
espagos urbanos possui atributos que permitem informar, com maior ou
menor facilidade aos seus usudrios, sobre onde estio e como se deslocam
conscientemente para outros lugares. Trabalhando com a tematica, desde
os anos 1970, Maria Elaine Kohlsdorf tem desenvolvido procedimentos
parao estudo e avaliagdo de espagos urbanos. Criou o termo “Desempenho
Topoceptivo’, que expressa o conjunto de preocupagdes relacionadas a
forma fisica do espago e a capacidade dos individuos de identificar (que
lugar é este?) e orientar-se (onde estou?) nos lugares. O nivel da Imagem
Mental consiste em um estagio de representacdo do espago, onde o
observador o evoca, ndo estando mais em sua presenga fisica. A apreensdo
dos lugares, neste nivel, torna-se mais dinamica devido a adequagdo maior
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entre simbolo (imagem) e seu objeto (espaco). Neste trabalho, optou-se
pela aplicagao de questionarios domiciliares, que buscaram apreender a
imagem que tem do Campeche a popula¢dao que o vivencia, extraindo
da comunidade, através de questdes abertas, os elementos responsaveis
pela caracterizagao desta imagem. Desta forma, os questionarios visaram
obter dados suficientes para a constru¢cdo de mapas mentais da area,
construidos segundo a andlise visual de Lynch (1960), que estrutura os
lugares através de cinco elementos. Esta andlise tem se apresentado como
a mais adequada a caracterizacdo da forma porque procura potencializa-
la na construgdo das representagdes mentais. Os cinco elementos de
Lynch sao os seguintes:

LiMITES: Sdo referéncias laterais que distinguem duas partes do
espa¢o urbano. Podem ser tanto elementos naturais do sitio fisico (morros,
lagoas, praias) quanto elementos edificados (ruas, avenidas). Podem
ainda ser incertos ou precisos, estando ligados a atributos que tenderio a
contribuir ou nao para sua legibilidade do sistema urbano.

CAMINHOS: Sa0 os varios trajetos que acompanham o observador no
seu cotidiano ou situacdes adversas. Nio estdo necessariamente vinculados
ao sistema viario, podendo ser entendidos como qualquer tipo de canal
de circulagdo, como ruas, vias, estradas, avenidas, becos, trilhas, etc. E
através dos caminhos que ocorre a apreensdo e consequente memorizagao
do espaco, e por isso estes sdo considerados estruturadores dos demais

elementos.

Bairros: Sdo partes da cidade ou da por¢do em estudo, de
dimensoes variadas, que sdo concebidas na estrutura da imagem segundo
sua individualidade de formas, atividades e significados especificos em
relagdo as demais. Sdo avaliados segundo a continuidade de suas tematicas

e a clareza de seus limites.

PonTOs FOcCAIls: Sdo elementos da porcao em estudo definidos
pelo movimento que propiciam, porque a eles se vai e deles se vem,
caracterizando-os como zonas de confluéncia ou dispersao de pessoas.
A estrutura da Imagem tendera a ser clara e permitira boa orientagdo
quando os pontos focais estruturarem-se hierarquicamente, apresentando
equilibrio entre diferentes intensidades.



MARCOS REFERENCIAIS: Sdo balizamentos ou pontos de referéncia
que se destacam na area em estudo pela singularidade e contraste de suas
caracteristicas morfoldgicas em relagdo ao entorno. Através da superposicao,
por meios estatisticos, de informacdes do questiondrio, obtidas nas entrevistas
com os moradores, construiu-se a imagem publica ou intersubjetiva da
populagdo. Os questionarios aplicados totalizaram o numero de 61 e
classificou-se a superposi¢do das respostas obtidas no total de entrevistados
por trés escalas de intensidade: forte, média e fraca. A imagem publica
ou intersubjetiva da populagdo, que apds a conclusao da aplicagao dos
questiondrios significava apenas um conjunto de respostas verbais, precisou
ser transformada também em resultados graficos, para que se pudesse
avaliar o comportamento da estrutura urbana do Campeche em termos de
orientacdo e identifica¢do. Utilizou-se entdo o programa Corel Draw 7.0, para
que as respostas e resultados obtidos se transformassem efetivamente em
“mapas mentais”. Utilizou-se da simbologia ja desenvolvida pela metodologia
adotada, representando-se os elementos apontados pelo total dos moradores
sobre uma aerofoto da localidade do Campeche (Figura 3).

Resultados

A estrutura sintatica do Campeche

Realizada a leitura da integracdo das linhas axiais obteve-se como
resultado da analise que a trama urbana do Campeche conforma um
sistema segregado onde o dominio global do estranho é muito reduzido. A
estrutura urbana tende a criar lugares de dominio local, isto é, do morador.
A Figura 2 apresenta a leitura axial realizada, destacando em negrito 10%
das linhas mais integradas, constituintes do chamado “nucleo integrador”
O nucleo integrador resultante da analise axial do Campeche coincide
notadamente com os espagos de maior acessibilidade e fluxo de pessoas
no cotidiano da localidade, sejam eles a Av. Principe, principal eixo de
ligacdo da trama da cidade, ou os canais que ligam a regido central, pontal
e proximidades, com as regides norte e sul da localidade. As linhas que o
conformam encontram-se em sua maioria bastante concentradas. A linha
da praia e outras vias irrigam por¢oes mais afastadas do sistema. J4 as linhas
mais segregadas encontram-se na periferia do sistema e em linhas pequenas
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e pouco conectadas, metricamente muito afastadas do ntcleo integrador
e de dificil acesso até ele. Pode-se dizer, entdo, que a morfologia urbana
resultante do processo de ocupagao da planicie do Campeche, além de nédo
gerar facilidade em captar a sua ordem e em se locomover no seu interior,
ndo potencializa o encontro entre agentes sociais diversos.

A imagem do Campeche

O mapa mental global, definido a partir da tabulagdo da totalidade
dos questionarios aplicados no Campeche, apresenta os seguintes resultados.
Quanto aos limites: Da analise dos resultados obtidos nesta questdo
constatou-se que embora exista uma clara defini¢do dos limites na dire¢do
leste-oeste, os limites na direcdo norte-sul tém pouca clareza, apresentando
intensidade de fraca a média. Observa-se, outrossim, que diversos caminhos
da localidade apresentaram-se também como importantes elementos de
ruptura entre as partes do espaco, contribuindo para a defini¢ao dos limites
do Campeche na imagem dos moradores/entrevistados. Observou-se que
nas direcdes norte e oeste, a presenca de rodovias contribuiu para existéncia
de limites mais claros. Na direcdo leste a linha da praia aparece como um
elemento natural de ruptura, constituindo-se um claro limite de carater
fisico. Quanto aos caminhos: Constatou-se que a Av. Pequeno Principe e a
Estrada Geral do Campeche sdo as principais vias dentro da macroestrutura
da localidade, caracterizando-se como caminhos de forte intensidade para o
total dos moradores. Citadas pela maioria dos entrevistados, pode-se dizer
que estas vias exercem um papel de elemento estruturador da malha vidria
do Campeche, apresentando-se também como integradoras da localidade
ao restante da cidade. Sdo importantes ainda para o total da populac¢do do
Campeche algumas outras ruas que fazem a conexao da Av. Pequeno Principe
ao seu entorno imediato. Quanto aos marcos referenciais: Constatou-se
que em nivel geral os marcos referenciais sao de fraca intensidade e estdo
relacionados a caracteristicas funcionais, como uso, atividade ou funcéo. Isto
se deve a auséncia no Campeche de elementos construidos que se destaquem
por caracteristicas individuais e contrastantes. Além disso, ao contrario de
nossas expectativas, nao foram citados elementos naturais enquanto marcos
visuais. Quanto aos bairros: As por¢des apontadas pelo total dos moradores/



entrevistados do Campeche apresentam-se todas com fraca intensidade,
0 que nos leva a concluir que ndo existem no Campeche conjuntos
morfolégicos com suficiente clareza e coeréncia, de modo a distinguirem-
se uns dos outros. Quanto aos pontos focais: Como pontos focais citados
pelo total de moradores/entrevistados do Campeche, destacam-se: a praia,
os bares no final da Av. Pequeno Principe e a Av. Pequeno Principe. Os dois
primeiros, caracterizados como pontos de média intensidade, somados ao
terceiro, de fraca intensidade, apontam para uma unica regido denominada
Pontal, situada na interse¢ao da Av. Pequeno Principe com a praia, onde se
situam os bares de maior fluxo de pessoas. Esta regido caracteriza-se ainda
como sendo o principal ponto de chegada do estranho, do morador de outras

localidades e do turista a praia do Campeche.

Figura 1 - Localizagdo do Campeche na Ilha de Santa Catarina
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Fonte: Alaborada pelos autores.

(]



Figuras 2 - Mapa de integragao global do Campeche e Mapa sintese da imagem mental
global do Campeche

Fonte: Elaborado pelos autores.

Consideracgoes finais

A comparagdo entre a estrutura sintatica do Campeche e o mapa
mental formulado a partir da apuragdo da totalidade dos questionarios na
localidade permite algumas especulagdes, como observado a seguir. Os
caminhos presentes no mapa mental correspondem, em sua maioria, amalha
viaria principal estruturadora da localidade, coincidindo, dessa forma,

1861l com as linhas axiais constituintes do nucleo integrador do mapa axial. Da



mesma forma, o ponto focal, bem como a totalidade dos marcos referenciais
citados, situa-se junto a rede de caminhos principais. A defini¢do dos limites
internos alocalidade, bem como dos bairros, tem relagiao bastante forte com
as rupturas de permeabilidade na malha urbana, que expressam também
momentos diferenciados do seu crescimento. E importante destacar que
os elementos da Imagem Urbana que permitiram uma comparagdo mais
direta com a estrutura espacial como analisada pela Sintaxe Espacial sdo
os caminhos e os pontos focais, que mais diretamente vinculam-se, ao se
constituirem em condicionantes e objetivo dos deslocamentos urbanos.
Bairros, marcos referenciais e limites permitiram, porém, também algumas
vinculagbes. No caso dos marcos referenciais, esta vinculagao foi possivel
na medida em que os marcos citados pelos moradores do Campeche sdo
de pequena escala, interligados a rede de caminhos e pontos focais, e
constituindo-se como balizadores de movimentos cotidianos. E, porém, na
utilizagao da computagio grafica que devemos centrar nossas consideragdes
finais. A utilizagdo de programas graficos, como o AutoCad R14 e o Corel
Draw 7.0, para transformacao dos resultados numéricos da Sintaxe Espacial
em resultados graficos, representando-se as linhas axiais e a integragdo
do sistema sobre uma aerofoto, foi de fundamental importancia para a
avaliacdo sintatica da estrutura urbana do Campeche. Da mesma forma,
a representacdo dos resultados verbais da Imagem Mental do total dos
moradores da localidade em grafico do programa Corel Draw 7.0, onde os
elementos apontados foram representados por simbolos sobre uma aerofoto
da localidade, também se apresentou de fundamental importancia para a
avaliacdo e consideracdes acerca da orientabilidade e identificabilidade do
Campeche. Neste trabalho, esta representa¢ao contribui ainda para uma
maior clareza do leitor, que, através de legenda, identifica rapidamente os
cinco elementos dentro da localidade. E importante destacar ainda que a
comparagdo dos resultados dos dois trabalhos nao tem por base métodos
avaliativos ou regras preestabelecidas. Neste trabalho, a comparagao destas
duas abordagens foi realizada visualmente, o que s6 se tornou viavel a
partir da utilizagao da computagdo grafica para montagem dos resultados
de cada uma das pesquisas sobre uma mesma base cartografica (aerofoto).
O trabalho ndo alcancaria as mesmas consideragdes se os pesquisadores
tivessem partido de uma comparagdo entre dados numéricos e respostas
verbais, até porque tal tarefa exigiria um nivel de abstragdo bastante alto,
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tanto para pesquisadores quanto para observadores/leitores. Entendemos
que este trabalho poderia ser bastante enriquecido com o cruzamento
de outros dados, como, por exemplo, as caracteristicas socioculturais
dos entrevistados. Tais dados poderiam fornecer outras informagdes
importantes na formac¢ao da imagem urbana. Neste sentido, o trabalho
tem carater exploratorio, e, mais do que conclusdes finais, apresenta uma
introdu¢do e algumas indagagoes acerca de possiveis vinculagdes entre
distintos casos de analise morfologica, no caso, a Analise Sintatica e a
Imagem Urbana, como proposta por Lynch.

As cidades falam, dizem-nos onde estamos e como podemos ir de um
lugar para outro. Algumas falam com fluéncia, outras confundem.
A facilidade ou a dificuldade de compreendé-las depende muito
mais de suas formas, de possuirem configura¢des tnicas, capazes de
cunhar sua identidade. (KOHLSDORE, 1996).
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Mobilidade urbana em capitais
Insulares e suas areas conurbadas: os
casos de Florianopolis-SC e Vitoria-ES

Maria Rosa Tesser Rodrigues de Lima

Continuando estudos sobre a mobilidade urbana, que envolve, entre
outros fatores, o desenvolvimento de multimodalidades de deslocamento
e transporte urbano, este trabalho volta-se a problematica reconhecida
em duas capitais brasileiras: Floriandpolis em Santa Catarina e Vitoria no
Espirito Santo. Ambas situadas em territdrios insulares possuem regiao
metropolitana com densa area conurbada, envolvendo quatro municipios
com relagdes socioecondmicas diretas entre eles, e grande movimentagao
pendular didria, tendo a capital como pélo atrativo. Fator que agrava a crise
de mobilidade nelas — que é vivenciada em todo pais, resultantes de anos
de md gestao publica e politicas desenvolvimentistas retrogradas — pelas
limitantes territoriais de acesso focadas no modal rodoviario. O objetivo
da pesquisa é testar novamente o instrumento metodoldgico utilizado
em Mobilidade Urbana em Planos Diretores'® onde se desenhou o Mapa
Axial da regido conurbada de Floriandépolis e analisou-se segundo a
Sintaxe Espacial a malha viaria da regido, acrescendo nesta oportunidade a
analise comparativa de Vitdria e sua regido conurbada. Para, por fim, testar
cenarios de projetos de mobilidade urbana por transporte hidrovidrio, onde
se apresenta o incremento da integracdo global ap6s a inclusdo do tragado
das linhas de transporte no mapa axial de cada uma das regides analisadas.

!¢ Dissertagdo de mestrado defendida pela autora em margo de 2010, no programa de pds-
graduagio em Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal de Santa Catarina, sob
orientacdo do professor Dr. Ayrton Portilho Bueno.
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Do estatuto da cidade a Lei de Mobilidade Urbana

Quase 11 anos separam a aprova¢do do Estatuto da Cidade - Lei
n° 10.257, de julho de 2001, da Lei de Mobilidade Urbana - Lei n°® 12.587,
de janeiro de 2012; a primeira regulamenta e estabelece diretrizes gerais
da politica urbana, e insere na regulamentagdo do planejamento urbano
brasileiro o tema mobilidade urbana, definindo em seu artigo 41 que:
“No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com
o plano diretor ou nele inserido” Diferentemente da Lei de Mobilidade
que cria regulamentacido mais abrangente, determinando em seu artigo
24, § 1° que: “Em Municipios acima de vinte mil habitantes e em todos os
demais obrigados, na forma da lei, a elabora¢ao do plano diretor, devera ser
elaborado o Plano de Mobilidade Urbana, integrado e compativel com os
respectivos planos diretores ou neles inserido”

A Lei da Mobilidade Urbana, obrigou maior numero de cidades
e seus administradores publicos a planejarem a mobilidade, e propos
que municipios de menor porte que nao possuem sistema de transporte
coletivo, priorizem em seu planejamento da mobilidade urbana os modais
ndo motorizados, ou seja, os deslocamentos por bicicleta e a pé.

A Lei de Mobilidade apresenta alguns avangos, entre eles, define
que as vias publicas devem ser disciplinadas para o uso coletivo e a
racionalizagdo dos automoveis, podendo o planejamento ser justificado
por questdes econdmicas ou ndo. Mas avanga pouco nas questdes de
multimodalidade e menos ainda na regulamentagdo e/ou proposi¢des para
o modal hidroviario urbano, foco deste estudo.

Transporte hidroviario — dificuldades e desafios

O Brasil é um pais que possui um imenso potencial hidrico e
conta atualmente com cerca de 13 mil km de hidrovias navegaveis para
o transporte de carga e pessoas. Segundo a Associagio Nacional de
Transportes Aquéticos (ANTAQ), esse numero pode subir para quase 45
mil km em rios e 63 mil km em aguas superficiais fluvio-lacustres, se o
correto investimento for aplicado.



Apesar de ser um modal do sistema viario brasileiro pouco explorado
(60% rodovias, 33% ferrovias e apenas 7% da malha vidria composta
por hidrovias), possui diversas qualidades: é economicamente eficiente,
acarreta baixos custos de implantacdo e manutengao, agrega baixo impacto
ambiental e consumo de combustivel, é menos ruidoso e é muito mais
seguro, possuindo baixos indices de acidentes, além de cobrir distancias
mais facilmente e com maior rapidez que o sistema rodoviario.

Em cidades do Norte do pais, em estados como o Amazonas e 0
Para, o sistema de transporte hidrovidrio desempenha importante papel
no desenvolvimento urbano e regional, porém o transporte de passageiros
na regido amazonica é desenvolvido muito mais em resposta a uma
necessidade da populagio local e suas condicionantes geograficas que pela
intervencao e planejamento do estado.

Mesmo ndo havendo politicas nacionais de desenvolvimento
do transporte hidrovidrio’” para os deslocamentos urbanos e intrame-
tropolitanos, no Rio de Janeiro, este transporte ocorre de maneira efetiva
e tém seu funcionamento regulado pelo estado. Em 1998 um consoércio
de empresas privadas assumiu o controle acionario da Companhia
de Navegacao do Estado do Rio de Janeiro (CONER]), sob regime de
concessdo, por 25 anos. Os investimentos da empresa foram priorizados
na recuperagdo da frota e construgdo de novas embarcagoes, reforma
das estacdes e na implementacido de novas linhas maritimas. No inicio
da concessdo somente as linhas Rio-Paqueta, Rio-Ribeira e Rio-Niteroi
estavam em atividade; hoje o sistema transporta diariamente 106 mil
passageiros, em seis linhas de transporte.

Apesar do crescente desenvolvimento do transporte das barcas
no Rio de Janeiro, ¢ importante observar que o modal ndo ¢ integrado
as demais modalidades de transporte coletivo urbano, e sim, apenas
mais uma alternativa de deslocamento. Esta pesquisa visa a discussdo
do desenvolvimento modal enquanto parte integrante de um sistema
multimodal que leve em conta a existéncia natural de hidrovias no contexto
urbano.

17" Sera utilizado nesta pesquisa o termo hidrovidrio para vidrio configurado por lagos,
lagoas, rios, baias, ou seja, todo e qualquer deslocamento feito por meio aquatico através
de embarcagio.
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O desenvolvimento do modal hidroviario enfrenta dificuldades
desde sua disciplina e regulamentacéo, até seu planejamento e implemen-
tagdo. As baias abrigadas do litoral por todo territério nacional pertencem
juridicamente & Unido. E como, neste pais, as diferentes esferas da
administragdo publica se comunicam e atuam debrucadas em um imenso
mar de burocracias, o desenvolvimento do modal padece do principio. Afinal,
como se poderia desenvolver a modalidade em uma regiao metropolitana, se
o Plano Diretor ¢ legislagaio municipal, a regido metropolitana ¢ instituida
por legislacdo estadual e as hidrovias pertencem a Uniao?'®

Assim como no Rio de Janeiro, as cidades analisadas nesta pesquisa,
Floriandpolis e Vitdria, sdo capitais de seus estados e possuem potencial para
o desenvolvimento do sistema hidrovidrio, pois possuem caracteristicas
territoriais, urbanas e geograficas similares as do Rio de Janeiro, e até mais
favoraveis, pois estdo situadas em ilhas, e possuem densa area conurbada as
suas por¢des urbanas insulares e continentais.

Floriandpolis possui as aguas abrigadas das baias Norte e Sul, que
configuram seu maior potencial hidrovidrio nos deslocamentos entre
os municipios conurbados da regido metropolitana, Sdo José, Palhoga
e Biguacu. H4 um limite de conexdo entre estes municipios, demanda
visivelmente representada pelos congestionamentos nos horarios de pico
nas pontes de acesso e saida da ilha.

Uma quarta ponte ja foi pensada para a travessia ilha-continente-
ilha para diluir o trafego, mais ao norte da ponte Hercilio Luz, por onde
hoje, infelizmente, nao atravessam nem mesmo pedestres e ciclistas, sendo
apenas um elemento iconografico na paisagem urbana. Mas nesta pesquisa
ndo se debatera tal solugdo, pois seria dar valor excessivo ao assunto, para o
qual ndo hd espago suficiente neste estudo, ja que o foco é o desenvolvimento
do sistema hidroviario.

Vitdria, geograficamente, possui condicionantes mais favoraveis
que as de Florianopolis, ja que é uma ilha incrustada no continente, nela
as limitantes ao desenvolvimento do modal sdo representadas por outro
motivo: o conflito com a atividade portudria intensa nos Portos de Vitoria e
Vila Velha, atividade imprescindivel a economia do estado.

'8 Observar artigos 20 e 26 da Constituigdo Federal de 1988, nas dreas analisadas nesta
pesquisa as hidrovias se configuram principalmente por bafas.



O conflito da mobilidade, em Vitdria, se estabelece diariamente em
quatro das seis pontes de acesso a ilha, as trés pontes ao sul da ilha, duas que
ligam Vitéria a Vila Velha, e uma Vitdria a Cariacica, representam gargalos
na mobilidade urbana diariamente, seja na capacidade de atendimento aos
automoveis e 6nibus, seja no atendimento adequado a travessia de pedestres
e ciclistas. Nas trés pontes ao norte — que ligam a ilha a por¢ao continental
da capital, os conflitos se apresentam na maioria das vezes aos pedestres e
ciclistas, ao trafego de veiculos elas nao representam gargalos.

O governo do Espirito Santo contratou projeto para a construgdo de
mais uma ponte, entre Vitoria e Cariacica, e estuda a viabilidade de mais
uma ligacao, por tunel subaquatico, entre Vitdria e Vila Velha. Em 2014,
publicou edital para uma Parceria Publico-Privada (PPP) para implantagdo
e operagao do transporte hidrovidrio para a regido, cujos aspectos técnicos
serdo debatidos a seguir na caracteriza¢ao da mobilidade urbana na Regido
Metropolitana da Grande Vitdria (RMGV).

As capitais insulares e suas areas conurbadas

Floriandpolis possui 421.240 habitantes, e somada sua populagdo
a regido conurbada totaliza 826.584 habitantes (IBGE, 2010). Capital de
Santa Catarina, possui sua maior porgao territorial localizada em uma ilha,
e uma area urbana continua (conurbada) entre a por¢do continental do
municipio e os municipios de Sao José, Palhoga e Biguagu.

Ja Vitdria possui 327.801 habitantes, somada a uma regido conurbada
expressivamente mais populosa, totaliza 1.500.392 habitantes (IBGE, 2010).
Vitoria, capital do Espirito Santo, é o ntcleo da tnica regido metropolitana
do Estado, junto a Vila Velha, Serra, Cariacica e Viana, constitui a area
conurbada da Regidao Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV).

Floriandpolis é quase sete vezes maior em territdrio e 5 vezes menos
densamente habitada que Vitdria, observar os nimeros de populagio
no quadro 1, assim como a area dos municipios conurbados da regido
metropolitana de Floriandpolis e Vitoria, e suas densidades populacionais.

O planejamento da mobilidade deve contemplar ndo apenas o
territdrio (limite politico) e populac¢ao de cada municipio separadamente,
mas o contexto urbano no qual elas se inserem, vide Lei da Mobilidade
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Urbana (Lei n® 12.857/2012). Pois quando se observa apenas os nimeros
de populagao de Vitéria e Floriandpolis separadamente, pode-se classifica-
las como “Cidades Médias”, como o fez o Programa de Aceleragdo do
Crescimento (PAC 2), da Mobilidade Urbana, esquecendo de observar a
gigante influéncia da drea urbana contigua a Vitdria, por exemplo, que a
transformam em uma metropole de 1,5 milhoes de habitantes.

Artigo 16, IV - fomentar a implantagdo de projetos de transporte
publico coletivo de grande e média capacidade nas aglomeragdes
urbanas e nas regides metropolitanas (BRASIL, Lei n® 12.857 de 03
de janeiro de 2012).

Tabela 1 - Dados de populagdo, drea e densidade populacional das dreas conurbadas da
Grande Floriandpolis e Grande Vitéria

Areas conurbadas das regides metropolitanas

Regiao Grande Floriandpolis Grande Vitoria

Municipio Florla{no- Sdo José| Biguagu | Palhoga | Total | Vitéria Vila Serra | Cariacica | Total
polis Velha

Populagao | 421.240 (209.804| 58.206 | 137.334 | 826.584 | 327.801 | 414.586 | 409.267 | 348.738 | 1.500.392

A

KIII? 621,57 | 151,13 | 374,45 | 395,00 |1.542,15( 98,50 | 212,39 | 553,52 | 279,97 1.144,38
Densidade * *
hab/km? 627,24 |1.388.17| 155,44 | 347,68 | 629,63* [3.327,73| 1.952 | 739,38 | 1.245,60 | 1.816,17

) Média entre os municipios
Fonte: IBGE (2010). Disponivel em: <http://www.ibge.gov.br/cidadesat/topwindow.htm?1>. Acesso
em: 13 nov. 2012.

Ha outras questdes que serdo analisadas neste capitulo, para
compreender a forma urbana das duas cidades, serdo realizados proce-
dimentos da sintaxe espacial, observando a configuragao espacial de cada
localidade, e sua logica social: das partes que as compdem e do todo,
comparando os graus de integracdo global nas diferentes andlises; do todo
quando acrescidas as linhas de transporte hidrovidrio; ndo sem antes,
apresentar um panorama da mobilidade urbana.


http://www.ibge.gov.br/cidadesat/topwindow.htm?1

A mobilidade urbana na Area Conurbada de Florianépolis

O movimento pendular entre as cidades vizinhas Biguacu e Palhoga
(cidades dormitoério) em dire¢do a Séo José (centro de comércio, servicos)
e principalmente a Floriandpolis (centro administrativo, comércio e
servigos) ocasionam engarrafamentos diarios nas principais vias de acesso
e nas pontes Pedro Ivo Campos e Colombo Salles. As duas pontes que ligam
o estreito canal que separa a ilha do continente sdo seus unicos acessos e
funcionam como um “funil viario”, que condiciona todo o fluxo de veiculos
proveniente da regido metropolitana, do trafego intraurbano e até mesmo
interestadual a passarem por um tnico ponto.

Em 2014, o governo do Estado de Santa Catarina contratou a
elaboracdo de um Plano de Mobilidade Sustentdvel para a Grande
Floriandpolis (PLAMUS), em que no conjunto dos produtos entregues
constavam pesquisas essenciais ao diagnostico correto da mobilidade
na regidao hoje, dentre elas: pesquisa de Origem/Destino Domiciliar,
Contagem Volumétrica de Veiculos, Frequéncia e Ocupagao Visual de
Onibus, Velocidade e Retardamento, entre outras.

Graéfico 1 - Divisdo de viagens por meio de transporte na Grande Floriandpolis — 2014

Bicicleta Outros Taxi
4% 2% 0%

Privado
48%

Publico
25%

Fonte: Santa Catarina (2014).
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Nestas pesquisas verificou-se que: 172.200 veiculos e 24.500 moto-
cicletas cruzam as pontes por dia. Na hora pico da tarde 75% dos veiculos
sao automoveis, 13% sdo motocicletas, os quais transportam 11 mil pessoas
por hora e ocupam 90% da capacidade da ponte; 3% dos veiculos sdo dnibus
que transportam dez mil pessoas por hora e ocupam 1% da capacidade da
ponte. Os 240 6nibus que atravessam a ponte na hora pico tém capacidade
para transportar 18 mil pessoas e poderiam tirar 6.200 automoveis da ponte
por hora (SANTA CATARINA, 2014).

Os conflitos na mobilidade urbana na Grande Florianépolis s
tendem a piorar, se os corretos projetos de investimentos nao forem
realizados. Em 2014, 48% das viagens realizadas na Grande Floriandpolis
eram feitas por automovel, calculou-se que o tempo médio de viagem de
transporte publico é o dobro do tempo médio transporte privado (ver
grafico 2), a rede de ciclovias é fragmentada e escassa, as calgadas estreitas,
e o pedestre pouco priorizado no desenho urbano da cidade.

Gréfico 2 - Tempo médio de viagens por modo de transporte
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Fonte: Santa Catarina (2014).

E importante entender neste ponto do estudo que o fato de o
transporte publico na Grande Floriandpolis levar o cidadao a gastar o dobro
de seu tempo nos deslocamentos didrios, em relagdo ao transporte privado,
¢ um problema de Planejamento e Gestdo Publica, principalmente quando



se observa todo arcabougo legal, tedrico e técnico existentes hoje acerca da
mobilidade urbana, além de exemplos de boas praticas de desenho urbano
e sistemas de transportes existentes em diversas cidades do Brasil e do
mundo.

Figura 1 - Pesquisa Origem Destino RMF: principais linhas de desejo nos deslocamentos
residéncia-trabalho
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Fonte: Santa Catarina (2014).

A figura 1 ilustra uma parte dos resultados obtidos com a Pesquisa
Origem Destino (O/D) realizada para o desenvolvimento do PLAMUS,
onde se observa que as principais linhas de desejo nos deslocamentos
residéncia-trabalho realizados na RMF ainda tem como origem ou destino
o centro da cidade de Floriandpolis, e onde hd apenas uma ponte de entrada
e outra de saida para comportar este deslocamentos, pois nao ha sistema de
transporte alternativo (hidroviario), e os deslocamentos a pé e por bicicleta
se ddo por acesso precdrios apenas por uma das pontes.
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A mobilidade urbana na Area Conurbada de Vitdria

Em 2007, o governo do Estado do Espirito Santo, por meio da
Secretaria de Estado de Economia e Planejamento e da Secretaria dos
Transportes e Obras Publicas, realizou a atualizagdo da pesquisa domiciliar
de origem e destino realizada em 1998 para a elaboragao do Plano Diretor de
Transportes Urbanos da Regido Metropolitana da Grande Vitéria (PDTU-
GV), que verificou que os habitantes da RMGV* realizam cerca de 3,18
milhdes de viagens por dia, considerando todos os modos de transportes,
inclusive a pé. Os moradores do municipio de Vila Velha sdo responsaveis
pela maior participagao relativa na RMGYV, com cerca de 28,0% do total de
viagens. Os moradores de Vitdria participam com 26,1% das viagens, os da
Serra com 22,7%, os de Cariacica com 19,8% das viagens e os de Viana com
apenas 3,4%.

Comparando-se os resultados entre as Pesquisas Origem Destino
de 1998 e de 2007, verificou-se uma redu¢io na participagdo das viagens
dos municipios de Vitéria e de Cariacica em relagdo ao total de viagens da
RMGYV, enquanto que os municipios da Serra e de Vila Velha aumentam
a sua participagao (Serra de 21,7% para 22,7% e Vila Velha de 24,2% para
28,0%). O aumento da acessibilidade a estas duas ultimas cidades foi dado
pela construgdo de rodovias e pontes que facilitaram o deslocamento
direto entre estas e a capital, fator que contribuiu para o conhecido Urban
Sprawl,* ou espraiamento urbano. A dispersao urbana e um dos principais
fatores que contribuem para o aumento do custo de investimento em vias
e transporte urbano.

O gréfico 3 apresenta a divisdo por modo de transporte na RMGYV,
as viagens a pé representam o principal modo de transporte dos habitantes
da regiao, com 31,3% do total de viagens, seguido pelo onibus, 29,7% e
pelo condutor de automével, com 17,6% das viagens. As bicicletas possuem
participagdo de 6,0% das viagens. Resumindo, a participagdo do modo nao

¥ No documento citado, adotou-se o termo RMGV para a conurbagio dos municipios de
Vitdria, Cariacica, Serra, Viana e Vila Velha, municipios que fazem parte da RMGV.

% Urban Sprawl: Fenémeno urbano vivenciado em diversas cidades do Brasil e do mundo,
onde as familias buscam certo afastamento dos centros urbanos em direcio aos subtrbios
em busca de mais qualidade de vida.



motorizado ¢é de 37,4%, seguido pelo modo coletivo, com 34,5% e pelo
modo individual, com 28,0% das viagens.

Gréfico 3 - Divisao de viagens por modo de transporte na RMGV - 2007
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Fonte: Atualizagdo da Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino RMGYV, 2007.

Analisando-se os principais fluxos de viagens pelo transporte
coletivo por dia, observa-se que a parte insular de Vitéria (ver figura 2)
possui os maiores fluxos de viagens com os municipios de Cariacica, Serra
e Vila Velha (80,3 mil, 92,4 mil e 78,4 mil viagens/dia, respectivamente),
configurando um importante pélo de atracao e de geracao de viagens. Ja a
parte continental de Vitéria possui um grande fluxo de viagens com a parte
insular de Vitéria (80,3 mil viagens/dia) e com municipio da Serra (60,8
mil viagens/dia). O municipio de Cariacica possui o maior fluxo de viagens
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com Vitoria Ilha (80,3 mil viagens/dia) e, em menor nimero com Vila
Velha (16,9 mil viagens/dia). Jd4 o municipio da Serra possui o maior fluxo
de viagens com Vitdria, tanto a parte insular quanto a parte continental
(92,4 mil e 60,9 mil viagens/dia). O municipio de Vila Velha possui o maior
fluxo de viagens com a parte continental de Vitdria (78,4 mil).

A atualizagdo da pesquisa O/D ainda apresentou dados importantes:
a mobilidade, que é maior para os habitantes nas faixas etarias entre 10 e
49 anos, possui relagdo direta com o grau de escolaridade (0,92 até 4,31
viagens/pessoa/dia) e com a renda (variacdo de 1,78 até 4,54 viagens/
pessoa/dia). A imobilidade geral, ou seja, o percentual de pessoas que
nao realizam viagens ¢ de 29,6%, sendo maior nos municipios com renda
mais baixa (Cariacica e Viana), para as pessoas do género feminino (33,0%
contra 25,8% do género masculino), pessoas de menor escolaridade, com
menor renda e com idade maior que 60 anos.

Tabela 2 - Habitantes x Veiculos na 4rea conurbada da Grande Vitdria

Cidade Populagdo (2010) | Veiculos-Total da Frota Automaveis
Vitéria 327.801 162.194 111.596
Vila Velha 414.586 157.667 99.911
Serra 409.267 122.144 72.729
Cariacica 348.738 103.123 56.258
Total 1.500.392 545.128 340.494

Fonte: Elaborada pela autora.
Dados do IBGE, 2010. Disponiveis em: <http://www.ibge.gov.br/cidadesat/>. Acesso em: 15 nov. 2012

E importante observar que, mesmo havendo grande ntimero de
viagens/dia de transporte coletivo em diregdo a Vitdria, 77% das viagens
realizadas na RMGV sdo viagens intra municipais* (possuem origem e
destino dentro de um mesmo municipio).

! E importante observar neste caso que as viagens a pé foram computadas na pesquisa
domiciliar de origem/destino.


http://www.ibge.gov.br/cidadesat/

Figura 2 - Fluxos diarios de viagens pelo transporte coletivo — Grande Vitdria 2007
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Fonte: Espirito Santo (2008).

Medidas de integracao global da Sintaxe Espacial

A seguir serdo apresentados os mapas axiais desenhados para este
estudo, da regido conurbada de Floriano6polis, onde se analisou, segundo a
Sintaxe Espacial, a malha vidria da regiao, assim como a andlise comparativa
de Vitdria e sua regido conurbada.

A Sintaxe Espacial permite o entendimento e representacio do
espago, gera subsidios que permitem ao pesquisador investiga-lo do ponto
de vista das articulagdes urbanas, descreve possibilidades de interacio e
contatos a partir de possiveis fluxos diferenciados de pessoas ou veiculos
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(HILLIER, 1996). Existem hoje varias técnicas de analise configuracional
que utilizam a Sintaxe Espacial, que tornaram possivel observar aspectos
padrao de elementos da arquitetura e do desenho urbano.

A medida de integragdo, principal medida da teoria da Sintaxe
Espacial, indica o menor ou o maior nivel de integracao entre as varias
partes de um sistema, estudado a partir dos mapas axiais, elaborados
sobre um mapa vidrio de uma cidade, bairro ou regiao, desenhando-se
a linha mais longa e em menor quantidade possivel (eixo de circulagio)
que atravesse espacos abertos e permeaveis de um sistema de espagos de
circulagdo. Calcula-se a distincia relativa de uma linha em face as demais
do sistema, sendo que a distancia ¢ de natureza topoldgica, e é obtida em
razao de quantas linhas axiais temos que percorrer para ir de uma posigdo
da cidade a outra.

Neste estudo foi utilizado o software Depthmap desenvolvido na
Bartlett School da University College London (UCL), disponibilizado sem
custos para pesquisa académica no site da propria institui¢do. As simulagoes
efetuadas por meio das medidas sintaticas do espago consistiram em
um instrumento capaz de quantificar e hierarquizar as vias do complexo
urbano.

Medidas de integragao global da area conurbada da Grande
Florianopolis

Para desenvolver a andlise da malha viaria da area conurbada da
Grande Floriandpolis foi elaborado o mapa axial sobre o mapa elaborado
pela autora,” o limite estabelecido para o sistema analisado deu-se da
observagao dos mapas e imagens aéreas: quando a malha urbana se tornou
escassa e a conurbagdo ja nao era evidente. Porém na defini¢do do limite do
sistema com relagdo ao municipio de Palhoga houve certa arbitrariedade
em decorréncia da ndo disponibilidade de informagdes cartograficas
suficientes desse municipio, o limite sul ficou préximo ao encontro viario

22 Houve grande dificuldade na elaboracdo deste mapa, cujas etapas e métodos, além de
colaboragdes de diversos orgdos, federais e municipais, estdo descritos na dissertagdo de
mestrado defendida em 2010.



das duas Rodovias Federais que cruzam o municipio, BR-101 e BR-282,
mesmo assim, quase todo distrito sede de Palhoga foi contemplado nesta
analise.

Diferentemente do recorte feito na primeira oportunidade deste
estudo,”? que considerou apenas o distrito sede definido pelo Plano
Diretor de Floriandpolis,* sua por¢ao continental e a area conurbada
dos municipios supra-citados este trabalho cumpre a proposta de nesta
oportunidade analisar o mapa axial de Floriandpolis com toda sua édrea
urbana na porg¢ao insular.”®

Na simulagdo do Mapa Axial da Grande Floriandpolis foram
computadas 18.643 linhas axiais, das quais foram obtidos valores de
Integracdo Global entre 0,2943 e 0,0503 (ver figura 2), as vias mais integradas
do sistema se concentram entre o Centro de Floriandpolis e o entorno da
via Expressa (BR-282) no entroncamento com a BR-101, em Sio José.

No estudo anterior, realizado pela autora em 2010, o municipio
de Florianépolis, representado apenas pelo Distrito Sede, viu-se que as
medidas maximas de Integracdo Global do Sistema estavam entre 0,4206
a 0,4112. Ja na édrea analisada em 2012, quando se acrescenta toda a
ilha, o valor maximo de integracao é de 0,2943, ou seja, o sistema vidrio
na Ilha de Santa Catarina é tao segregado que quando somado a regido
conurbada diminui os valores de integracao global da regido. O que ndo so6
comprova a hipotese da pesquisa realizada em 2010 de que a influéncia da
area conurbada em Florianépolis para a avaliagao da Integragao Global do
Sistema é de fundamental importancia para a compreensio da problematica
da mobilidade na regido, mesmo que os valores de integracao ainda estejam
muito abaixo dos niveis ideais, como também fortalece a tese de que o
desenvolvimento do transporte hidroviario na regido, cria mais pontos
de conexdo entre Floriandpolis, Sdo José, Palhoga e Biguagu, aumenta os
niveis de integra¢do, com a implantacdo de um sistema de transporte que
utilizara um sistema vidrio pronto por natureza, as aguas abrigadas das
baias norte e sul.

# Nadissertagdo de mestrado defendida em 2010 e artigo apresentado no ENANPUR/2010.
** Floriandpolis - Plano Diretor do Municipio, 1997.
» Contamos com apoio da Renato Saboya para inclusdo da ilha inteira no mapa axial.
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Figura 3 - Mapa Axial - Integragio Global, Area Conurbada da Grande Florianépolis
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Fonte: Elaborado pela autora.



Medidas de integracao global da area conurbada da grande
Vitoria

Para a andlise da malha vidria da drea conurbada de Vitéria foi
elaborado o mapa axial da area conurbada sobre mapas extraidos de base
georreferenciada, elaborada, constantemente atualizada e mantida pelo
sistema GEOBASES?® do Estado do Espirito Santo, sistema de coordenadas
UTM, datum SIRGAS 2000. Fato que facilitou enormemente o desenho dos
mapas axiais”’ neste estudo.

O limite estabelecido para a drea analisada seguiu o critério de
conexdo imediata com Vitoria, consideraram-se os municipios de Vila
Velha, Serra e Cariacica e toda sua malha vidria, isso se deu pela facilidade
em obter-se material, diferentemente das dificuldades encontradas
em Floriandpolis e regido. E, mesmo sendo o municipio de Viana
considerado em muitos estudos de transporte, nesta pesquisa, por nao se
conectar diretamente a Vitoria e sim a Cariacica, este ndo foi incluido na
simula¢ao.

Na simulacio do Mapa Axial da Grande Vitoria foram computadas
45.067 linhas axiais, das quais foram obtidos valores de Integragiao Global
entre 0,2608 e 0,0347 (ver figura 4), observou-se que as vias mais integradas
da Malha estdo localizadas em Vila Velha e Vitoria, sendo elas a Aw.
Champagnat, Av. Henrique Moscoso e Av. Carlos Lindenberg em Vitdria,
Leitdao da Silva e Nossa Senhora da Penha, em Vitoria.

Além da simula¢ao da Integracdo Global (Rn) da area conurbada da
grande Vitoria, foi realizada a mesma simula¢io de cada um dos municipios
separadamente (ver tabela 3), e observou-se que Vitoria (0,4548), Vila Velha
(0,4584) e Serra (0,3737) apresentam valores de integragao global maiores

% O Sistema Integrado de Bases Geoespaciais do Estado do Espirito Santo (GEOBASES),
é além de um sistema de informagdes geograficas (SIG), um sistema multi-institucional,
ja em amplo uso no Estado, que foi constituido na modalidade de adesao, a partir da
celebragao do Convénio de Cooperagao Mutua em 2001, integrando institui¢des publicas
e privadas de diferentes dreas de atividades, para composi¢do, manutencéo, utilizacio e
compatibilizagdo das informagdes geoespaciais basicas do estado do Espirito Santo.

7 Agradecimento especial a estudante de engenharia Ruana Malini, que se empenhou no
desenho dos mapas axiais
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isoladamente, que quando simuladas em conjunto (0,2608). Apenas
Cariacica possui sistema mais segregado se analisado isoladamente.

Figura 4 - Mapa Axial -Integragio Global, Area Conurbada da Grande Vitéria
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Fonte: Elaborado pela autora.

1106 |l



Tracado das hidrovias na area conurbada: uma nova
realidade de Integragao

Para demonstrar como a sintaxe pode auxiliar na elaboragdo de um
Plano de Mobilidade Urbana, tanto na andalise da rede vidria e da estrutura
urbana, como também na avaliacdo de cenarios e solucdes propostas aos
problemas urbanos enfrentados pelas cidades, realizou-se aqui um breve
exercicio que simula linhas de transporte e conexdes vidrias (hidrovidrias),
que permitem analisar as variaveis de integragao do sistema de transporte
por meio de novas propostas na malha hidroviaria.

Hidrovias da Grande Floriandpolis

Um projeto desenvolvido em 2001 pelo Departamento de Transito do
Estado de Santa Catarina (DETER-SC), objetivava viabilizar o transporte
hidroviario na drea conurbada de Floriandpolis. Foi o ultimo estudo
realizado com este objetivo e seu tracado sera utilizado apenas no intuito
de simular as linhas axiais que representarao as hidrovias.

Nesta simulagao foi gerado um mapa axial, apresentado na medida
sintatica da Integracao Global. Foram computadas 18.691 linhas axiais,
agora com a conexdo das Hidrovias a malha rodoviaria, das quais
foram obtidos valores de Integracao Global entre 0,3167 e 0,0511. Na
comparagao com o mapa de axial da area como ela esta configurada hoje,
figura 2, as medidas maximas de Integra¢do Global do Sistema subiram,
observar figura 5, e passaram 0,2943 a 0,0503 naquele, para 0,3167 e
0,0511 neste, o que pode ser considerado um aumento significativo tendo
em vista que foram incluidas apenas 4 linhas de deslocamento para o
transporte hidroviario.
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Figura 5 - Mapa Axial - Medi¢do da integragdo global incluindo as hidrovias na Grande
Floriandpolis

. [h |

=

BIGUAGU

OCEANO
ATLANTICO

PALHOCA

5 o
o

LEGENDA

Mais Mais
Integrado Segregrado
0,3167 IEm—— N 0,0511
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Hidrovias da Grande Vitoria

O mapa axial com o tragado das hidrovias para Vitéria foi desenhado
considerando as propostas: (a) do governo do estado do Espirito Santo, que
langou em abril de 2012 um edital para uma Proposta de Manifestacao de
Interesse (PMI) para o desenvolvimento de uma Parceria Publico Privada
(PPP) para projeto e implanta¢do do sistema de transporte hidrovidrio
onde solicitou, além de outras solucdes, o estudo da linha de deslocamento
da Praga do Papa, em Vitdria ao antigo Terminal Aquaviario da Prainha,
em Vila Velha; (b) da prefeitura do municipio da Serra, que contratou
projeto desenvolvimento urbano ao escritério do arquiteto e urbanista
Jaime Lerner que entre outras propostas trouxe uma excelente sugestao ao
modal hidroviario, o qual segue ilustrado na figura 6 e que sera utilizado no
ensaio das hidrovias no mapa axial.

Figura 6 - Projeto Hidrovias: Caminho das Aguas, Serra-ES

Fonte: Relatério Contribuigées ao Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Serra-ES. Jaime
Lerner Arquitetos Associados. Curitiba, 2010.
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O projeto de Lerner (2010) apresenta uma proposta conceitual de
intervenc¢ao na mobilidade urbana, que integra o transporte hidroviario
de deslocamentos intramunicipais aos demais modais propostos no
deslocamento metropolitano, se apropriando das hidrovias naturais que
permeiam o ambiente natural com proposta inteligente e de sensivel leitura
do ambiente urbano e natural do municipio da Serra. Observar tabela 3 -
Medigao da Integragdo Global incluindo as Hidrovias na Grande Vitéria, o
incremento dos valores de integracdo nesta simulagao.

Para a Grande Vitdria, realizaram-se sete simulacdoes de mapas
distintos, as quais seguem listadas no quadro abaixo com respectivos
valores de integracao obtidos, observar que os valores de Integragao Global
da RMGYV sio mais baixos se comparados aos de Vitoria e Serra quando
simulados como sistemas separados.

Tabela 3 - Valores de Integracao Global na Grande Vitdria

Mapa Axial Valores de Integragao Valor(is de Ni. de Llr}has
. -~ AN Integracao (Rn) Axiais do sistema
Municipio/Regido (Rn) (minimo) (méximo) analisado
RMGV 0,0347 0,2608 45.067
RMGV+ 0,0347 0,2617 45.124
Hidroviario
Vitoria 0,0999 0,4548 6.679
Serra 0,0920 0,3737 12.174
Serra+ 0,0963 0,3810 12.228
Hidrovidrio
Vila Velha 0,1078 0,4584 10.009
Cariacica 0,0332 0,2520 16.660

Fonte: Elaborada pela autora.

Como a simulagdo do transporte hidrovidrio no mapa inseriu
apenas uma linha para deslocamento metropolitano (Vitéria-Vila Velha),
e as linhas do sistema hidrovidrio intramunicipal em Serra, o incremento
da integracao global do sistema foi relativamente pequeno, porém mesmo
assim se observa aumento nos niveis de integragao. E como os niveis de
integragdio da RMGV caem em relagdo aos de Vitdéria e Serra quando
analisadas separadamente, vé-se como primordial o ensaio de outras linhas
de deslocamento pelo modal hidroviario.



Conclusao

Criar planos de mobilidade urbana para os municipios brasileiros
enquanto nos ultimos anos, a0 menos, a politica de crescimento econdémico
tem sido calcada sobre a reducao de IPI para incrementar a venda de
automoveis significa literalmente “remar contra a maré”. Mesmo assim, no
incansavel papel de urbanista, as reflexdes, analises e proposta metodoldgica
apresentadas neste estudo podem contribuir para o desenvolvimento da
matéria nas capitais insulares estudadas.

Na analise comparativa das areas conurbadas de Floriandpolis e
Vitoria viu-se que, diferentemente de Floriandpolis, Vitdria possui maiores
niveis de integragdo quando cada municipio é analisado separadamente,
com exce¢do de Cariacica, que apresenta valores mais baixos. E a conclusdo
disso é: na RMGV ¢é preciso incrementar a integracdo global para os
deslocamentos metropolitanos. Ja na RMFE o que aparentemente poderia
ser interpretado como a necessidade de incrementar a integragdo global
na porgdo insular, como a cidade é polinucleada, pode-se, ao invés disso,
planejar a mobilidade em congruéncia com o planejamento urbano,
desenvolvendo os policentros para o deslocamento entre os bairros de
uma mesma regido da ilha (Norte, Sul, Leste e Centro), e incrementando
a mobilidade na regido metropolitana por meio da integragiao das baias
Norte e Sul pelo transporte hidroviario.

Na simulacdo dos mapas axiais com a inclusio das hidrovias,
observando os graficos da pesquisa O/D de 2014 da RME vé-se como
primordial a criagdo desta alternativa de transporte para a dissolugao dos
fluxos que perpassam o funil vidrio estabelecido pelas pontes de acesso a
ilha. Além disso, a criacdo de mais pontos de conexao entre a ilha e a porgdo
continental traria uma equidade maior nos niveis de integracao global
de outras areas que geram grandes contingentes de pessoas a se deslocar
diariamente.

No caso de Vitdria, a luz dos dados obtidos com a atualizacio
das pesquisas O/D de 2007, avaliar areas urbanas que facilitem pontos
de atracagdo de embarcagdo e ensaiar novas conexdes para avaliar o
incremento da integragdo global na regido metropolitana, aproveitando a
hidrovia natural estabelecida em todo o contorno da capital capixaba.
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A Teoria da Sintaxe Espacial aplicada
na qualificacao das calcadas de
Florianopolis

Fabio Lucio Lopes Zampieri

Vanessa Goulart Dorneles

A qualidade das cal¢adas de qualquer cidade influencia o movimento
de pedestres. Nao apenas pelas suas caracteristicas fisicas, mas por uma
porgdo de fatores que podem condicionar a escolha dos usudrios em andar
ou nao por aquele local.

Para se avaliar a qualidade destas cal¢adas, portanto, ndo é possivel
apenas analisar seus aspectos fisicos, como condi¢des de pisos e dimensdes.
Segundo Landis (2001), devem-se avaliar principalmente a seguranga e o
conforto.

Enquanto o conforto pode ser avaliado apenas localmente, pela
qualidade do passeio em si, do ponto de vista mais amplo, a seguranga dos
pedestres depende de inimeros fatores como presenca de policiamento,
distancia segura do fluxo de veiculos motorizados, controle visual,
copresenga, entre outros. Portanto, nao é possivel avaliar a qualidade de um
passeio de forma isolada, sem considerar o entorno urbano, a morfologia
urbana, as relacdes espaciais entre ele e a cidade.

A Sintaxe Espacial® é uma das teorias que podem contribuir para
a compreensao do fenomeno do movimento de pedestres, pois consegue

# A Sintaxe Espacial estuda o conjunto de “estruturas de regras relacionadas” (HILLIER
et al,, 1976) formadas pela combinagdo entre objetos, suas relagdes e as operagdes
elementares entre eles. O objeto de estudo dessa teoria é o espago, seja ele urbano ou
arquitetonico. A Sintaxe Espacial estuda a relagdo entre o arranjo dos espagos fisicos
construidos pelo homem.



1161l

explicar o movimento natural, considerado por Hillier et al. (1993) como
o movimento ocasionado pela malha urbana (configuragao). Deste modo,
quando as pessoas escolhem a melhor rota de deslocamento para chegar
ao seu destino, obrigatoriamente sdo restringidas pela disposi¢ao das
barreiras criadas pela parte privada do sistema e condicionadas a tomar os
caminhos livres pela parte ptblica. O tipo de estrutura de organizagao do
espago configura o sistema peatonal urbano (ZAMPIERI, 2006) composto
pelas possibilidades de deslocamento dos pedestres. Embora este sistema
possibilite muitas rotas para chegar a um destino, algumas delas sdo mais
inteligiveis para as pessoas. Segundo a Teoria da Sintaxe Espacial (HILLIER;
HANSON, 1984), os espagos mais inteligiveis sdo aqueles que apresentam
a caracteristica global de grande integragdo com o resto do sistema e a
propriedade local de serem bem conectados as outras do sistema.

Embora o movimento de pedestres seja parcialmente explicado pela
Sintaxe Espacial (HILLIER et al.,, 1993; ZAMPIERI, 2012a; ZAMPIERI,
2006), eles também sao condicionados por caracteristicas locais das
proprias calgadas. A Sintaxe explica o movimento em larga escala que
ocorre na cidade, gerado pela malha urbana e amplificado pelos atratores,
que sdo as edificagdes. No entanto, as caracteristicas locais do prdprio
passeio podem e irdo influenciar o deslocamento, chegando por vezes a
impedir o movimento. E neste ponto que entra a colaboragdo de outras
teorias que permitem um melhor entendimento de como o movimento
na escala local do passeio pode ser condicionado. Conscientes ou nao, os
pedestres escolhem as calgadas por onde andam e esse comportamento,
quando entendido melhor, pode ser utilizado na propria concep¢éo destes
espacos. Assim, a morfologia explica parte do fluxo, condicionando o
movimento através de suas restricdes e facilidades, enquanto a qualidade
local do passeio direciona o movimento local de baixa escala.

Em pesquisa recente sobre novos métodos de Sintaxe Espacial,
Hillier e Stunts (2005) comentam sobre os indices de caminhabilidade e sua
necessidade para entender o fluxo de pedestres quando as caracteristicas da
malha urbana e seus atratores nao sdo suficientes, e completam:

Also, changing the value of different input variables — such as those
relating to the width of a walkway, for example, or the amount of
active frontage — can help in forecasting the movement patterns that



would likely result. In fact, combinations of factors can be analysed and
modified, allowing for a robust methodology. (HILLIER; STUNTS,
2005).

Partindo-se desta premissa, desenvolveu-se uma abordagem que
visa construir um modelo que aumenta a robustez da sintaxe em avaliar
o potencial de pedestres através de um modelo de analise/simulagdo. Do
mesmo modo, a metodologia proposta, além de avaliar o fluxo de pedestres
através da simulac¢ao, também é capaz de propor melhoria para os passeios
contrapondo as variaveis espaciais e o fluxo de pedestres, indicando uma
classificagdo de qualidade que é ponderada pelos proprios usuarios e por
seu comportamento.

Assim, este capitulo pretende apresentar o indice de caminhabilidade,
oriundo da necessidade de apresentar uma solugao viavel de acessibilidade
para as calgadas da cidade, tendo como objeto de estudo uma regidao do
Centro de Floriandpolis. O trabalho consiste em avaliar o comportamento
e a preferéncia dos pedestres ao caminhar pela cidade para se determinar
quais sdo calgadas que necessitam de manutengio e qual a prioridade em
fazé-lo. Com o auxilio da Teoria da Sintaxe Espacial é possivel determinar
se existe correlagdo entre as calgadas mais acessiveis e o nivel de integragao
global e local nas mesmas e, ainda, se existe correlagdo entre os niveis de
prioridades com a profundidade da morfologia urbana do local.

Esse modo de avaliagdo permite perceber a necessidade de cada calgada
para criar metas que assegurem aos pedestres um minimo de conforto e
seguranca, que ira depender da importancia da cal¢ada no tecido urbano,
de seu fluxo, necessidades do entorno, etc. Desse modo, compreende-se
como as implicagdes sociais da comunidade que constrdi a cidade também
potencializam os fluxos de pedestres para qualificar os passeios.

Recorrentemente, pesquisadores tém avaliado os passeios de acordo
com suas expectativas, dando importancia para fatores através da avaliagdo
dos pedestres ou de técnicos para isso. Esse modo de avaliagdo desconsidera
a participag¢ao da cidade, através de sua malha urbana e de suas edificacoes,
ja que se sabe o quanto as mudangas na malha urbana e no uso do solo
podem alteram os fluxos de pedestres. Neste modelo ndo se despreza as
avaliagOes técnicas, tampouco a opinido dos usudrios. A inten¢ao é somar
a elas um diagnostico preciso do sistema de circulagido peatonal. Com
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o desenvolvimento de um modelo matematico do fluxo de pedestres
utilizando Redes Neurais Artificiais, pode-se medir a importancia de cada
variavel do sistema e avaliar suas correlagdes.

Oindicedecaminhabilidade quese pretendeatingir éaquele queavalia
a importincia das varidveis para o sistema em toda a sua complexidade e,
ainda assim, considera a opinido dos usudrios e o diagnostico dos técnicos.
Esse modo de avaliagdo do sistema peatonal traz a discussio uma nova
gama de possibilidades em suas avaliagdes. Os técnicos poderdo basear suas
acoes no desempenho das variaveis urbanas, bem como sua importancia
para a populacdo e a necessidade do ambiente peatonal urbano. Além dos
diagnésticos serem mais precisos, as decisoes técnicas ficam balizadas em
dados estatisticos e de opinido publica, o que facilita o trabalho dos grupos
técnicos.

Este método utiliza teorias referentes a duas linhas de pesquisa
diferentes que, de certo modo, se complementam para criar um modelo de
analise do movimento peatonal, sdo elas: a Sintaxe Espacial e as medidas de
desempenho. Esse método foi utilizado por Zampieri (2006) e apresentou
resultados adequados, com mais de 90% de coeficiente de correlacgio e erros
quadraticos médios inferiores a 0,01.

As medidas de desempenho trabalham com o nivel local do passeio
para compreender como, quais e de que forma as variaveis do ambiente
influenciam o deslocamento do pedestre, no sentido de sentir-se confortavel
e seguro por onde anda. A relagdo entre o pedestre e seu meio ambiente,
as calcadas e as ruas, é vital para a circulacgdo, e avaliar suas condigoes é
muito mais complexo em comparagio aos veiculos automotores. Diferente
de outros meios de transporte, uma via para pedestres deve ser projetada
para suprir as necessidades dos individuos com menores habilidades, como
idosos, criancas e portadores de necessidades especiais, pois assim sdo
adequadas a toda a populagao (DIXON, 1996). Burden (2001) trabalha em
transformar as cidades, tornando-as mais habitaveis e acessiveis a pé. Ele
afirma que multiplos fatores afetam o pedestre e definiu-os em capacidade
da calgada, qualidade do ambiente para pedestres e percep¢ao de seguranga
com respeito aos veiculos automotores.

Diferentemente da anterior, a Sintaxe Espacial parte da afirmacao
que as cidades sao mecanismos para geragdo de um campo potencial



de probabilisticos encontros sociais e copresenga (HILLIER, 2004), ou
seja, ndo ¢ o efeito da cidade, mas, sim, o efeito social que potencializa o
fluxo de pedestres. Com isso, a sintaxe permite interpretar os atributos
do espaco, a partir das defini¢coes dos assentamentos constituirem-se
basicamente por uma sequéncia de espagos abertos, definido por uma
sequéncia de barreiras. As edificagdes e outras formas de restri¢ao ao
movimento formam estas barreiras, impedindo o livre movimento dos
pedestres e conformando os espacos abertos. Ao estudar os métodos
quantitativos que visam a predigdo do fluxo de pedestres, Hillier et al.
(1993) descobriram que muitos deles eram simplesmente adaptacdes de
modelos empregados em estudos veiculares. O que ficava implicito nessas
teorias é que a movimentagdo das pessoas estava somente ligada a atragao
exercida pelos atratores, ou seja, a populagdo se deslocaria simplesmente
para entrar nas edificagdes. Essa espécie de teoria parece desconsiderar
quase totalmente a configuragdo urbana. Um modelo urbano que pretenda
entender o fluxo de pedestres deve levar em consideracdo muito mais do
que simplesmente as caracteristicas fisicas do passeio. Ele deve abranger
também as caracteristicas morfologicas da cidade. Os planejadores
urbanos entendem o valor do desenho da cidade, pois ele é construido
pelas tensdes existentes entre as forgas sociais e econdmicas existentes
na cidade.

O método apresentado neste capitulo procura apreender as
caracteristicas urbanas partindo da estrutura de toda a cidade (nivel global)
para a cal¢ada em si (nivel local) com o auxilio de um modelo urbano de
analise baseado em Redes Neurais Artificiais (RNAs). Assim, pode-se
entender a dinamica da cidade, agindo diretamente onde a necessidade
dos pedestres se faz presente. As cidades ndo possuem mais condigdes de
fazer investimentos para qualificar calcadas que nao sdo utilizadas, mas,
de outra forma, é dever do poder publico prover os passeios de condi¢des
que os tornem “caminhaveis”. Ao criar um modelo urbano essa decisao fica
amparada em uma ferramentalégica de decisdo. Deste modo, a aplicagao do
indice de caminhabilidade é posterior ao conhecimento das caracteristicas
existentes que fazem com que os pedestres escolham cada cal¢ada desejada,
ou seja, descobre-se o motivo que leva o pedestre a andar pela calcada e a
partir das prioridades do pedestre se organiza este indice.
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O papel dos passeios no contexto das cidades

Caminhar é o inico modo de transporte indispensavel a populagao
das cidades, pois esta presente em qualquer viagem curta, bem como no
inicio e término das viagens que utilizam veiculos automotores. Mas os
pedestres necessitam que os espagos publicos destinados a eles, como os
passeios publicos, oferecam um nivel minimo de acessibilidade.

A acessibilidade pode ser definida como a possibilidade de
integracao entre as pessoas e os ambientes, sem segrega-las e permitindo
que as atividades sejam realizadas com éxito por diferentes usudrios
(DORNELES; BINS ELY, 2013). As pessoas tém peculiaridades, e, por
isso, garantir a acessibilidade para todos é uma tarefa dificil, pois devem-
se abranger as necessidades espaciais de pessoas com as mais diferentes
habilidades, ou seja, incluindo pessoas com limitagoes em desempenhar
atividades devido as suas condi¢des fisicas associadas as caracteristicas dos
ambientes (DISCHINGER et al., 2004).

Nas ruas, o pedestre esta muito vulneravel a riscos por competir com
outros meios de transporte que circulam pelos mesmos lugares. Além desse
fator, na maioria das vezes, as calgadas ndo sao adequadas aos pedestres
por terem uma capacidade de fluxo e condi¢oes fisicas improprias ao
seu deslocamento, como, por exemplo: pisos escorregadios, desniveis no
passeio, calgada com largura inferior a minima recomendada e falta de
sinaleiras e faixas elevadas para pedestres (MELO; MOREIRA, 2005).

A cal¢ada® faz parte do sistema viario das cidades e possui um papel
que vai além do transito de pedestres, implanta¢ao de mobiliario urbano,
sinalizagdo, entre outros; ela serve como interface entre as edificagdes e
seu entorno. Os habitantes e moradores se apropriam da cidade e, mais
especificamente, dos passeios publicos, transformando este espago publico
de circulagdo em algo muito mais complexo e dinamico.

¥ Cal¢ada é a por¢do do espago publico situada entre o lote e o leito carrogivel. Segundo
Yazigi (2000, p. 31), a denominagao mais correta é passeio, mas o termo calgada vem
da época em que as ruas eram de terra e ndo possuiam pavimenta¢do nem separagio.
As pessoas, cavalos e veiculos de tragdo animal compartilhavam o mesmo espago, a
unica parte pavimentada do espago publico ficava proxima 4 edificagdo e destinava-se
a proteger a edificacdo e suas fundagdes das dguas pluviais, esse trecho era chamada de
cal¢ada ou calgadinha.



Segundo o Coédigo Brasileiro de Transito (CTB Anexo I, 1997,
p. 94), a calgada é: “parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito
de pedestres e, quando possivel, a implantacio de mobiliario urbano,
sinalizacao, vegetacao e outros fins” (BRASIL, 1997).

Segundo Yazigi (2000) os espagos de pedestres podem ser
classificados de trés maneiras: o sistema principal, que engloba, por
exemplo, as ruas, pragas, parques e largos; as extensdes virtuais de
calcadas: as passarelas, tuneis e escadarias; e as dreas de pedestres em
areas semipublicas: galerias, atrios e shopping centers. Pode-se notar
claramente que esta classificagdo ocorre quase instintivamente, ja que a
primeira corresponde ao sistema principal, ou seja, as areas destinadas
principalmente aos pedestres, e a segunda corresponde as ligacoes, ou
seja, as adaptagdes que permitem a acessibilidade continuar independente
das transicoes com outros modais de transito. A terceira classificacdo
fica a cargo de dreas semipublicas, as quais o pedestre pode ter acesso,
no entanto, elas nao sao publicas e podem estar fechadas durante algum
periodo de tempo.

As faixas de circulagdo para pedestres (passeios), que permitam um
deslocamento facil e seguro, devem possuir uma faixa livre de obstaculos,
com area de mobilidrios e equipamentos urbanos sem conflito com espago
para deslocamento, e presenca de sinaliza¢do tatil no piso, como ilustra a
Figura 1. Além disso, as conexdes entre os passeios também devem permitir
seguranca aos pedestres, seja por uma marcagdo clara das travessias, seja
pela alocagéo de traffic calming, como no caso da Figura 2, que ilustra uma
travessia de pedestres em Londres. Neste espaco ha marcagdo visual por
meio de pinturas no piso e postes com iluminag¢ao alaranjada, a travessia
¢ elevada no nivel da cal¢ada, evitando transposi¢ao de desniveis para os
pedestres, e ha texturas tateis no piso indicando a dire¢ao de deslocamento
para pessoas com deficiéncia visual.
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Figura 1 — Passeio publico em Santiago do Chile

Fonte: Dorneles (2009).

Figura 2 - Travessia de pedestres no nivel da calgada no Aeroporto Heathrow em Londres

Fonte: Dorneles (2012).

Como visto, a calcada é uma forma de circulagio urbana, mas também
¢ muito mais que isso. O modo como a sociedade se apropria dos passeios
constitui uma forma de representagdo espacial dos arranjos sociais no nivel
local da calgada. Entender as causas geradoras do movimento de pedestres ¢
muito importante para o planejamento urbano de nossas cidades, a fim de
inferir se as medidas tomadas usualmente, a concep¢do e manutengio dos
espagos, estao de fato contribuindo para o fortalecimento da dindmica social.

Portanto, é importante compreender que o deslocamento de pedestres
ndo pode ser entendido como um simples movimento aleatorio, trata-



se de um fendmeno urbano. Sempre houve a necessidade de entender os
fluxos de pedestres pelos estudiosos deste fendmeno (BATTY; TORRENS,
2001; BERLING-WOLFF; WU, 2004; DIXON, 1996; HELBING, 1992;
HILLIER; HANSON, 1984; JACOBS, 2004; KHISTY, 1994; RUBENSTEIN-
MONTANO, 2000; ZACHARIAS, 2001). Esses esforcos foram realizados
em diferentes areas do conhecimento para tentar determinar, entre outras
coisas, as caracteristicas fisicas do passeio, isto é, como a posi¢do hierarquica
na malha urbana, qualidade e dimensdes dos passeios podem influir no
fluxo de pedestres.

Segundo Stanton et al. (1985), o movimento de pedestres ocorre
em locais distintos, como cal¢adas, pragas, passagem entre modais de
transporte, para alcangar edificacdes, espagos publicos e outros mais.
Os deslocamentos de pedestres sdo realizados em espagos especificos
para esse fim, que podem ser publicos ou privados. Os espagos privados
ocorrem dentro de edificagcdes ou lotes particulares e possuem restricoes
ao movimento de todos os pedestres. Os espagos publicos destinados aos
pedestres sao aqueles com acesso irrestrito nas 24 horas do dia, compar-
tilhados ou ndo com outros tipos de transporte. No entanto, o transito de
pedestre deve ter preferéncia em relagdo aos outros em locais como, por
exemplo, calgadas, passeios publicos, pragas, parques, vias para pedestres
e demais espacos destinados aos pedestres. O limite desses espacos acaba
onde a prioridade do pedestre termina e outras formas de deslocamento
tém a preferéncia. A ligagdo entre todos esses espagos cria o ambiente
peatonal urbano (ZACHARIAS, 2001).

Analise da qualidade dos passeios: um modelo preditivo do
movimento de pedestres

A qualidade do passeio permite ao pedestre a habilidade de se
locomover pelo espago. O termo caminhabilidade se refere entao ao
movimento dos pedestres, que é facilitado e/ou restringido pela propria
calgada, devido a sua qualidade e disposi¢ao morfologica no espago publico
da cidade.

O principio dos estudos de caminhabilidade, em geral, esta na
avaliacdo das caracteristicas fisicas dos passeios enquadrando-as num indice
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de adequagdo, onde se atribui notas classificatorias de A a F, onde A e B
indicam calgadas com alta performance, notas C e D passeios aceitaveis, e
notas E e F, aqueles inaceitaveis. No entanto, essas avaliacdes nao consideram
o uso real dos passeios pelos pedestres, hierarquizando de forma igual
calcadas preferenciais e muito movimentadas juntamente com outras nao
muito frequentadas. As calcadas com menor fluxo sdo claramente menos
prioritdrias na escolha dos pedestres, mesmo que possuam qualidade
ambientais positivas. E calcadas com alto fluxo de pedestres ou com
atratores especiais como escolas e centros culturais devem possuir indices de
qualidade ambiental mais altos. A qualidade das calgadas, portanto, deve ser
encarada de forma holistica, considerando os aspectos fisicos das calcadas,
sua manutenc¢do, a atragdo das edificacbes do entorno, a seguranca em
relagdo a outros modais como os veiculos, e a seguranga publica, que pode
ser analisada pela copresencga de pessoas, controle visual do espago publico e
policiamento, entre outros fatores.

Este capitulo utiliza a metodologia desenvolvida por Zampieri (2006)
para avaliar a qualidade das calgadas. Esta metodologia busca correlacionar
diversos fatores que qualificam as calgadas, considerando a preferéncia dos
usudrios, o parecer dos técnicos e analisando as reais necessidades em fungéao
dos pedestres que as utilizam. Assim, o comportamento é considerado
ao se replicar o fluxo de pedestres em um modelo baseado em Sintaxe
Espacial e medidas de desempenho que é, posteriormente, processado por
Redes Neurais Artificiais, através do software BrainMaker, que conseguem
simular as escolhas que o pedestre faz ao se deslocar pelas ruas. Também sdo
realizadas entrevistas in loco, e a preferéncia dos pedestres é analisada por um
levantamento das prioridades em relagao aos atributos das calgadas.

Assim, o modelo urbano retrata que o fluxo de pedestres deve levar
em consideracio:

» as caracteristicas morfolégicas da cidade (que se refere ao

ambiente urbano onde ocorre o movimento);

= as caracteristicas fisicas do passeio (quantitativa e qualitativa-

mente).

Deste modo, se avalia como os atributos do ambiente urbano
produzem e modificam inter-relagdes sociais afetando o deslocamento dos
pedestres nas dreas centrais das cidades.



Esta metodologia foi aplicada a uma area escolhida no centro
histérico da cidade de Florianépolis e engloba 17 quadras e 52 calgadas. Ela
compreende as ruas Durval Melquiades de Souza e Mal. Guilherme Aratjo
Figueiredo no sentido norte-sul, e Rua Presidente Nereu Ramos e Rua Emir

Rosa no sentido oeste-leste, conforme ilustra a Figura 3.

Figura 3 - Area de estudo na cidade de Florianopolis-SC

R. BRIG SILVA PAES

e
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e

Fonte: Zampieri (2012b).

A metodologia utilizada compreende seis etapas distintas, conforme
ilustra a Figura 4, onde as quatro primeiras etapas correspondem a definigdo
do modelo de qualificagdo das cal¢adas. A quinta etapa corresponde
as entrevistas que auxiliam o modelo a ponderar seus dados através da
preferéncia dos pedestres da cidade, criando o indice de caminhabilidade.
E a sexta etapa inclui a contagem de fluxo de pedestres que possibilita a
determinacao do indice de prioridade, ou seja, definir as calgadas que
possuem maior importancia do ponto de vista dos pedestres e que, portanto,

devem ter uma qualidade ambiental superior.
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Figura 4 - Fluxograma das etapas do modelo

Fonte: Elaborado pelos autores.

Os dados obtidos nas seis etapas foram utilizados para criar uma
base de dados espaciais em um Sistema de Informac¢ao Geogréfico (SIG).
Devido a sua facilidade de uso e licenga livre, preferiu-se a utiliza¢ao do
programa gvSIG, este software realizou todas as tarefas necessarias para a
construgdo da referida base de dados.

Neste capitulo sio apresentadas cada uma destas etapas e o
cruzamento dos dados que define o indice de caminhabilidade, ou seja, as
condigdes de caminhar com seguranga e conforto, e o indice de prioridade,
que corresponde a demonstragdo de quais as calgadas possuem maior
necessidade de requalificagdo e, portanto, de investimento publico. Do
mesmo modo, pretende-se identificar quais as calgadas merecem um
cuidado especial e prioritario em fungdo das suas condi¢oes em relagdo as
preferéncias dos moradores e a quantidade de pedestres.

Vale ressaltar que a utilizagao de Sintaxe Espacial foi fundamental
paramodelar o fluxo de pedestres. Se, por um lado, as variaveis da qualidade
dos passeios poderiam ser retiradas com alguma perda desempenho para o
modelo, de outro, quando se testou 0 modelo sem as variaveis sintéticas, as
correlagdes ficaram perto de zero. Isso denota o grande poder explicativo
do estudo da morfologia do espago urbano, pela Sintaxe Espacial, para
explicar os fluxos de deslocamento na cidade.

As seis etapas necessarias para a determinacio dos indices estdo
mais bem explicadas a seguir.



12 etapa — Analise sintatica

Esta etapa serve para auxiliar a defini¢do da area de abrangéncia
da pesquisa, pois assim podem-se definir espagos com condig¢oes de
acessibilidade espacial diversas, com diferentes niveis de integragao, seja
ela global ou local, tanto quanto outras variaveis morfolégicas.

Para fazer um mapa axial, sdo tragadas linhas axiais que atravessam a
maior quantidade de espagos convexos possiveis sem haver nenhuma deflexao
nelas. Depois de tracado, o mapa axial é processado pelo programa Axman,
que analisa as relacdes entre as linhas axiais através de algoritmos matematicos
que calculam as medidas sintéticas que o desenho urbano possui.

A produgao do mapa axial é importante por analisar um grande
numero de linhas e as conexdes entre elas, além de sua interface grafica
facilitar o entendimento da estrutura da cidade por suas caracterizagdes
de distin¢do de cores entre as informagdes contidas nas linhas. Com essas
informagdes, compreendem-se as caracteristicas configuracionais do
sistema urbano como um todo, e como as diversas partes dele interagem.
O mapa axial decompde as varidveis encontradas no espaco como “camadas’,
contendo em cada uma suas propriedades especificas.

Os mapas axiais de integracdao global e local mostram que a cidade
de Florianépolis tem uma malha muito segregada, no entanto, pode-se
visualizar a existénciade variosnicleos de centralidade debairro. A limitacao
de crescimento somada a uma topografia bem diversa e a propria evolugao
urbana da cidade definiu um sistema urbano muito profundo e cheio de
diferencgas locais entre suas partes. Deste modo, a area de intervengao,
que esta localizada préximo ao centro histdrico da cidade, ndo representa
a realidade morfoldgica diversa global do sistema. Por outro lado, pode-
se determinar que o modo de processamento utilizado associado com as
diversas varidveis axiais conseguiu criar um modelo robusto o suficiente
para, ao menos, explicar parte do comportamento dos pedestres, a ponto
de permitir utilizar a simulacio matematica de sua apropriacéo.

A area de estudos esta inserida diretamente no nucleo de integragao
global do sistema urbano, ficando proxima aos valores maximos do sistema.
A variavel local de integragdo é bem representada, indicando que a area
de estudos faz parte da regido mais integrada do sistema e, mesmo assim,
engloba areas mais segregadas. As variaveis de conectividade, controle
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(CONT) e profundidade (PROF) ndo sao representativas e indicam que a
area de estudos tem caracteristicas mais homogéneas quanto a conexao e
profundidade. Segundo Zampieri (2012),

E comum sistemas fragmentados e profundos concentrarem a
integracdo em uma de suas partes, principalmente se, aliada a
fragmentagdo, houver uma diferenca significativa na geometria das

malhas.

Tabela 1 — Minimos e maximos das varidveis sintaticas da cidade e da 4rea de estudos de

Floriandpolis-SC

VARIAVEIS AXIAIS
CIDADE RN R3 CONE | CONT | PROF
MINIMOS 0,0645 | 0,3333 1 0,0333 0
MAXIMOS 0,2521 | 4,7618 47 17,6762 151
AREA DE INTERVENCAO
MINIMOS 0,2251 | 1,2906 2 0,25 14
MAXIMOS 0,2404 | 3,1609 12 1,8472 17

Fonte: Adaptada de Zampieri (2012).

Figura 5 - Mapa axial de Integracdo Global

” 128 ” Fonte: Adaptado pelos autores.




Figura 6 - Mapa axial de Integragdo Local

Fonte: Adaptado pelos autores.

Figura 7 - Mapa axial de Profundidade

Fonte: Adaptado pelos autores. ” 129 ”
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22 etapa — Analise das constituigoes

Foram medidas também as constituigdes, ou seja, as aberturas
configuradas como portas das edificagdes, averiguando qual o uso das
edificagdes de esquina e qual a sua relagdo com a rua. Os dados foram
digitalizados para que, a partir das medigdes, fosse gerado um mapa com o
desenho exato dos passeios.

Também foi realizado o levantamento das constituicdes™® que
permitem analisar as interfaces de acesso entre os espagos publicos e
privados. Estes acessos sdo as entradas das edificagdes e ligam estes dois
sistemas, colaborando com a ponderac¢do da avalia¢do técnica no modelo
final.

A cidade de Floriandpolis tem um nimero pequeno de “constitui¢oes”
por calcadas, se comparada a outros sistemas (ZAMPIERI, 2012), com
o maximo de apenas 35,1 m de ligagdo em uma cal¢ada e outra com 27
unidades de conexdo entre o espago publico e a calgada. O numero de
espacos cegos ou desconstituidos de Floriandpolis ¢ de dois em 52 (3,85%)
um numero alto, visto que esta analisando uma area central da cidade.
Como as constitui¢des fazem a ligacdo entre os espagos privados, a falta
delas restringe a alimentacao dos espagos publicos com as potencialidades
de atragdo das edificagdes, restringindo, de certo modo, o fluxo de pedestres
nestes espacgos.

32 etapa — Levantamento dos atratores

Este levantamento corresponde ao mapeamento dos usos das
edificagdes adjacentes as calgadas. Sabe-se que, por exemplo, edificagdes
comerciais atraem mais pessoas do que edificagbes exclusivamente
residenciais, e isso influencia a quantidade de pessoas que utilizam as calcadas.

% As constituigoes fazem a ligagdo entre a parte privada do sistema e a publica, e sdo
responsaveis por reforcar o carregamento potencializado pelos atratores. Desse modo,
mesmo que uma calgada tenha muitos atratores e a configuracdo urbana apresente
atributos morfolégicos favoraveis, se ela nao for bem constituida as edificagdes nao sao
capazes de “alimentar” os espagos publicos, e o fluxo de pedestres se torna dependente
de outras caladas e suas ligagdes. Para essa drea, as constitui¢des sdo medidas de dois
modos: em metros lineares e em unidades, ambas tomadas em relagao a cada cal¢ada.



Os atratores formam a parte privada do sistema urbano e, desse
modo, sdo implementados pela sociedade para suprir as suas necessidades.
A populagio demanda tipologias de atratores especificos, como, por
exemplo, a moradia. No entanto, a demanda cria outras necessidades, como
as escolas, supermercados, hospitais, comércio, etc.

Como os atratores tém tanta importdncia para o movimento
peatonal que podem chegar a ultrapassar o efeito da configuragdo
(HILLIER; HANSON, 1984), neste método busca-se aplicar seus potenciais
de carregamento diretamente no passeio em que se encontra a interface de
ligacdo. Quando existem portas para mais de uma cal¢ada, o valor do atrator
¢ igualmente distribuido para cada calgada. Os atratores sao discriminados
em usos conforme os encontrados no local, como residencial, comercial,
servigos e outros usos. Esses ultimos caracterizaram as exce¢des de usos
encontrados na area, como, por exemplo, areas institucionais, atividades
sociais, entre outros. Para cada atrator ¢ registrada, além de sua tipologia,
sua area edificada em metros quadrados e a quantidade de unidades por
edificacdo. Os mapas das quadras que mostram a localizacdo da edificagdo
no lote e os dados relativos aos atratores sao adquiridos do cadastro
imobilidrio do municipio.

A analise das edificagdes de Floriandpolis apresentou entre suas 1.886
unidades que dividem uma drea construida de 219.617,95 m>. Devido a
maior propor¢ao de atratores, “comercial” e de “servi¢os”, os dados contidos
na Tabela 2 abaixo indicam o quéo central e bem consolidada ¢é a area de
estudos em relagao a cidade de Floriandpolis.

Tabela 2 - Atratores minimos e maximos na area de estudos

o Residencial Comércio Servigos Outros
Floriandpolis
m’ und m’ und m? und m? und
MINIMOS 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0
MAXIMOS 14777,80 | 119 | 21969,90 | 518 | 13967,02 | 60 | 5446,03 6

Fonte: Zampieri (2012).

O carater de capital estadual da cidade de Floriandpolis é evidenciado
com a andlise dos atratores de “comércio” e “servico” que sao usos do
solo, geralmente, relacionados ao apoio dos moradores e visitantes. Por
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outro lado, os atratores “residenciais” sempre caracterizados pela grande
concentracdo de areas e unidades, sdo relativamente mais baixos nesta
area. Os “outros atratores” aparecem em menor nimero, pois 0s servigos
publicos, equipamentos culturais, entre outros, estio mais dispersos pela
cidade e ndo sao tdo concentrados na area.

42 etapa — Medidas de desempenho

A avalia¢do da qualidade fisica local dos passeios se dividiu em duas
etapas: a analise quantitativa e a qualitativa. O levantamento das variaveis
quantitativas comegou com a medigdo das calgadas, feita in loco com uma
trena, onde foram levantadas as larguras de todos os passeios da drea,
seguida pela medi¢ao do comprimento das calgadas feita com a ajuda de
mapas georreferenciados da area que a pesquisa abrangeu. O levantamento
fisico permitiu a confec¢do dos mapas com as larguras das calgadas, que,
posteriormente, foram utilizados em um programa de georreferenciamento
paravisualizagdo das variaveis de qualidade e, também, das outras variaveis.

Na avaliacdo qualitativa, os arquitetos e urbanistas fizeram uma
avaliacdo técnica dos atributos das calcadas. Esta avaliagdo é feita in
loco pelos atributos de atratividade, conforto, manutengdo, seguranca e
seguranca publica, conforme formuldrio desenvolvido por Zampieri (2006).

As calcadas em Floriandpolis foram muito bem avaliadas pelos
técnicos em comparagido entre valores minimos e maximos e a distribui¢do
das notas (Tabela 3).

Tabela 3 - Minimos e maximos das medidas de desempenho coletadas nas dreas de estudos

Variaveis Quantitativas Qualitativas

Florianépolis Larg. | Comp. | Atrat. | Conf. | Manut. | Segur. | Seg.Pub.
Minimos 1,1 25,35 1,333 | 1,667 2,333 1,833 1,333
Maximos 4,3 344,37 4,833 | 4,33 5 4,333 4,667

Fonte: Zampieri (2012).

Entre as medidas de desempenho a “seguranga” teve o valor mais
baixo entre todas as varidveis, avaliando sua nota e nimero de ocorréncias
em calgadas. Isto se deve, pois, a uma grande preocupagao dos técnicos é,
provavelmente, a seguranca fisica dos pedestres em relacao a atropelamentos



nas intersecoes quando os espagos sao projetados e avaliados. Em
Florianépolis, todas as cal¢adas sdo regulares ou boas (nivel de servico B,
C e D), no entanto a cidade ndo possui nenhuma dtima ou péssima (nivel
de servico A, E e F).

52 etapa — Entrevistas

As entrevistas foram realizadas na area de estudo, com perguntas
de preferéncia declarada organizadas par a par. O entrevistado deveria
escolher entre uma das alternativas, ou marcar as duas caso considerasse
que ambas possuem a mesma importancia.

Entre as alternativas existem cinco tdpicos diferentes que sio
combinados entre si em cada questdo. O entrevistado escolhe entre
segurancga, conforto, atratividade, seguranca publica e manutengdo para
responder a pergunta: qual a caracteristica que mais influencia sua decisao
ao escolher uma calcada?

Percebe-se que, na opinido dos pedestres entrevistados, o atributo
seguranca publica é o que teve maior incidéncia, seguido por manutengao
e conforto. Esta preferéncia ilustra a condigdo do pedestre de risco tanto de
assaltos, quanto de quedas, devido @ ma qualidade dos passeios (Grafico 1).
As medidas de seguranga e atratividade foram as menos indicadas quando

o pedestre indica sua decisdo ao escolher uma cal¢ada.

Grafico 1 - Resultado das entrevistas: preferéncia dos pedestres quanto aos atributos, em
Floriandpolis

Atratividade
Seguranga 16%
Pub!’lca Conforto
27% 20%
Segurancga -
15% Manutencéao

22%

Fonte: Zampieri (2012).
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62 etapa — Contagem de fluxo de pedestres

A ultima etapa corresponde a contagem do fluxo de pedestres, para
isto foram contados os pedestres que estavam em movimento e os que
estavam parados em todas as calgcadas analisadas. A contagem ocorreu em
quatro periodos distintos, duas vezes pela manha e duas vezes a tarde e
em quatro dias da semana, periodos definidos por Zampieri (2012). Com
isso puderam-se identificar as calgadas com maior e menor copresenca de
usudrios e comparar as situagoes de movimento dos pedestres.

A contagem dos pedestres é feita em movimento por dois
pesquisadores que partem de cada uma das extremidades da cal¢ada, isto
é, de lados transversamente opostos, contando apenas os pedestres que
estiverem de frente para ele (Figura 8).

Figura 8 - Rota dos pesquisadores para contar os pedestres

||l o & 15 T I i
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|
‘ \ I
e : :

= ||
Fonte: Zampieri (2012).

Para avaliar a diferenca de apropriacdo no uso do espago, sdo
distinguidos os pedestres que estio em movimento dos parados. Sdo
considerados parados os pedestres estacionarios no momento, isto é,
sentados, conversando, olhando vitrinas, etc. A coleta do fluxo foi realizada
em quatro periodos diferentes do dia e em quatro dias para cada calcada,
resultando em um total de 16 medi¢des em cada cal¢ada por pesquisador,
isto é, em cada sentido do trajeto.



As calgadas avaliadas apresentaram uma variagdo muito pequena
no nimero de pedestres. Como foram feitas varias contagens nas calgadas,
algumas apresentaram picos nas contagens, o que foi minimizado pelo
método de obtencao da variavel pela média da contagem dos pedestres,
que foi baixa. O fluxo desigual da area, medido em diferentes periodos do
dia, indica que as variaveis que condicionam a apropriagdo dos pedestres
podem ser determinadas pela propria configuragdo urbana agindo na area

(Tabela 4).

Tabela 4 - Minimos e maximos da varidvel “fluxo de pedestres” (média de pedestres por
calgada) registrados na drea de estudos de Floriandpolis-SC

Homens|Mulheres| Criangas | Pedestres | Homens | Mulheres | Criancas |Pedestres

VD Movim. | Movim. | Movim. | Movim. | Parados | Paradas | Paradas | Parados
Minimos 0,125 0,0625 0 0,1875 0 0 0 0
Maximos 10,125 | 11,1875 | 3,8125 24,125 1,8125 1,1875 1,5625 3

Fonte: Zampieri (2012).

Analisando os dados da tabela acima, pode-se apontar que os valores
das medidas dos pedestres em movimento sdo muito mais significativos que
dos pedestres parados. Estes dados podem indicar que o uso das calgadas
utiliza apenas estes espagos publicos como transi¢ao, ou seja, caminhos
para se alcangar outras areas e edificagdo, e ndo como locais de apropriagdo
da populagdo. Os mapas abaixo mostram a grande diferenca entre o fluxo
medido para pedestres em movimento (Figura 9) e parados (Figura 10)

encontrados nos passeios.
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Figura 9 - Fluxo de pedestres em movimento
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Fonte: Zampieri (2012).
Figura 10 - Fluxo de pedestres parados
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Condicoes dos passeios em Florianopolis

Apds o desenvolvimento destas seis etapas, houve o processamento
dos dados com as Redes Neurais Artificiais (RNAs). Assim, as variaveis
utilizadas na confec¢do do préprio modelo sdo incorporadas em sua
estrutura interna e ndo se apoiam em regras especificas, mas sim em um
conjunto de dados treinados em paralelo. Nao existem regras definindo
o comportamento das varidveis, somente a base tedrica da qual elas se
originaram aplicada no modelo simulando uma saida matematica a partir
das variaveis reais.

Para avaliar toda a amplitude da copresenca de Floriandpolis
foram desenvolvidos dois modelos que avaliam duas partes distintas da
apropriagao dos pedestres. O primeiro modelo foi proposto para avaliar o
comportamento dos pedestres em movimento e o segundo dos pedestres
que estavam estacionarios no sistema avaliado.

Enquanto o modelo de pedestres em movimento apresentou um
6timo desempenho, com o valor de correlagio maior do que 90%, e erros
médios menores que 0,04, nos modelos de pedestres parados as correlacdes
foram muito menores, ficando em torno de 31%, mas com erros semelhantes
ao modelo em movimento.*' Esses resultados sdo considerados satisfatorios
por dois motivos, o ineditismo dos dados para a rede e a pouca quantidade
de dados. Em primeiro lugar as correlagoes e erros médios apresentados
foram obtidos a partir de dados inéditos para a rede neural, que treinou
apenas com a outra parte dos dados. E entdo, o padrdo do comportamento
pode ser apreendido mesmo com a pequena quantidade de dados utilizada

na concep¢do do modelo, as 52 calgadas.

Tabela 5 - Resultados finais dos modelos de pedestres em movimento de Floriandpolis

Movimento Parados
Resultado Erro R2 Erro R2
Modelos de pedestres 0,0335 0,9035 0,0373 0,3138

Fonte: Adaptado de Zampieri (2012b).

! Segundo Figueiredo Filho e Silva Junior (2005), uma correlagdo entre 0,40 e 0,60 pode
ser considerada como moderada. ” 137 ”



Grafico 2 — Gréfico final das variaveis definidas pelo modelo
Seguranca

Publica

28%

Atratividade
33%

Seguranca
0,

9% Manuteng¢do

5% 25%

Fonte: Zampieri (2012).

Apés terem sido aplicados os métodos, foi possivel desenvolver um
indice de caminhabilidade, representado em mapa na Figura 11 abaixo.

Figura 11 - Mapa do Indice de Caminhabilidade

indice de Caminhabilidade
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Fonte: Zampieri (2012).

Neste mapa é possivel verificar que as calcadas com maior qualidade
|[138]] representam para a sintaxe os espagos menos profundos. Deste modo,



procedeu-se uma analise de coeficiente de correlagiao de Pearson para avaliar
se tal relagao se confirmaria. O resultado encontrado foi uma correlagéo
negativa de 44%, indicando que quando um espago é sintaticamente
mais profundo, tende a ter uma qualidade menor. Uma hipdtese que se
pode levantar, tomando como base essa afirmativa, é que os espagos mais
profundos tém caracteristicas mais segregadas, indicando, talvez, um maior
descuido com o proprio passeio publico.

Mesmo sabendo da qualidade das calgadas, isso ndo é suficiente para
definir onde o poder publico deve priorizar seus investimentos, desta forma,
apos contagem do fluxo de pedestres no local, foi possivel determinar um

indice de prioridades, conforme ilustra a Figura 12 abaixo.

Figura 12 - Mapa do Indice de Prioridade
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Fonte: Zampieri (2012).

O indice de prioridade é uma maneira interessante de ponderar
investimento de melhoria do desempenho das calgadas, pois ele pondera,
juntamente com a qualidade do passeio, as preferéncias dos pedestres
e seu comportamento, obtido através do modelo. Entdo, o resultado do
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desempenho ponderado ¢ relacionado inversamente com o fluxo de
pedestres medido em cada cal¢ada. Deste modo, as cal¢adas com os piores
desempenhos e com o maior fluxo de pedestres tém a maior prioridade de
manutengao em detrimento de outras.

Pela analise do mapa (Figura 12) e comparando as variaveis
resultantes do processamento do mapa axial, identifica-se que as areas mais
integradas, tanto global como localmente, sdo as areas com maiores indices
de prioridade. Em uma analise de correlagdo entre os dados axiais e o indice
de prioridade, obteve-se o R* de 0,4559 entre o indice de prioridade e a
variavel de integracdo global (Rn) e 0,4203 entre este indice e a integracao
local. Os dados encontrados permitem a suposi¢do que as variaveis de
integragdo podem, neste caso, indicar grande parte dos passeios que
deveriam ser priorizados. Relacionam-se estas descobertas com os achados
de Hillier et al. (1993) que correlacionam o movimento natural, aquele
proveniente das propriedades da configuragdo urbana, com as variaveis
de integracdo. Do mesmo modo, os passeios que deveriam ter a qualidade
melhor vinculam-se as dreas mais integradas que provavelmente possuem
um potencial maior de movimento de pedestres.

Passeios — entendendo sua qualidade de forma holistica

Mesmo admitindo-se que a Teoria da Sintaxe Espacial pode nao
explicar sozinha todo o movimento de pedestres, ja foi provado que suas
variaveis tém uma relacdo direta com a parte do movimento originado pela
configuracdo urbana. Do mesmo modo, pesquisas recentes associaram as
varidveis sintaticas ao peso dos atratores e a qualidade do passeio a fim de
simular este fluxo, permitindo explicar mais completamente a apropriagdo
dos espacos publicos pelos pedestres. A Sintaxe Espacial confere corpo
tedrico e metodoldgico para a criagdo dessas simulagdes, explicando o
movimento de pedestres e propiciando o entendimento da dinadmica
urbana. De posse destes dados pode-se deduzir quais, dentre os passeios
avaliados, podem ser priorizados nos investimentos publicos.

A aplicagdo desta metodologia permitiu a melhor compreensao do
fendmeno da movimentagio de pedestres em centros urbanos e sua relagdo
com as variaveis do espago urbano. Deste modo, mesmo indicando que as



calgadas mais integradas ndo sao aquelas com maior fluxo de pedestres,
pode-se perceber que sio elas que tém maiores correlagdes com o indice de
prioridade. Estas correlagdes indicam relagdes subjacentes entre o fluxo de
pedestres potencializado pela malha, ou movimento natural, e a necessidade
de qualificagao dos passeios. Ora, a necessidade de qualificacdo do passeio
estaatrelada ao proprio uso do passeio, que, como se presume, esta associado
a movimentagdo potencial de pedestres no nivel configuracional. Do
mesmo modo, identificou-se um grau de correlagdo entre a profundidade
e 0 baixo desempenho das calgadas. E de senso comum que sistemas mais
profundos serdo mais dificeis de acessar e terdo menos fluxo de pessoas. No
entanto, a baixa qualidade, associada a esta variavel sintatica, ainda deve ser
estudada para uma melhor compreensdo do fendmeno.

Para evoluir o método, o indice de prioridade deveria incorporar
a diferenciacdo dos atratores ndo apenas pela classificacio de uso do
solo tradicional, mas especificar com valores determinados os servigos
e atratores de grande porte, como aeroportos, rodovidrias, terminais
de transporte, ou ainda teatros e escolas, que possuem grande fluxo em
horarios determinados do dia ou da semana.

Com carater pratico, a pesquisa teve como metodologia o
levantamento de dados, gerando indices e estatisticas para a criagdo de um
modelo capaz de avaliar as caracteristicas fisicas e urbanas das calcadas.
Nao é nenhuma novidade que as cidades e centro urbanos possuem muitas
calgadas ruins, entretanto, o método contribui para identificar quais tém
maior prioridade de melhoria, em relagdo ao fluxo e aos fatores que os
pedestres consideram importantes.

Verificou-se que algumas calgadas com maior indice de prioridade
sdo aquelas onde ha uma maijor demanda de pedestres e com mais
edificagbes de comércio e servicos, portanto devem ter maior atencdo
em relacdo a acessibilidade. Sugere-se, portanto, que, além da melhoria
destas cal¢adas prioritariamente, definam-se rotas acessiveis ao longo de
toda a darea, com faixa livre de circulagdo e todas as informagoes tateis
necessarias.
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Continuidades e descontinuidades
urbanas a beira-mar: uma leitura da
area conurbada de Floriandpolis

Renato Tibiri¢a de Saboya
Almir Francisco Reis

Ayrton Portilho Bueno

Introducgao

Florianopolis, capital do estado de Santa Catarina, apresenta
caracteristicas que lhe dao especificidade no contexto brasileiro:
concentra no setor de servigos a face mais dindmica de sua atividade
econdmica, constitui a dnica capital pouco industrializada no sul e no
sudeste brasileiro e, quando comparada com outras capitais estaduais,
possui populagdo total relativamente reduzida, tendo permanecido até
praticamente os anos 1970 bastante isolada tanto de outras regides do
Estado quanto das capitais vizinhas.

O municipio tem a maior parte de seu territorio situada na Ilha de
Santa Catarina e pequena por¢ao continental que, conjuntamente com as
areas urbanas dos municipios de Sdo José, Palhoga e Biguagu, forma a Area
Conurbada de Floriandpolis (ACF). Outros 18 municipios encontram-se
também ligados funcional e espacialmente a Floriandpolis, configurando
a Regidao Metropolitana de Floriandpolis, a maior aglomeracao urbana do
estado de Santa Catarina (Figura 1). Os municipios componentes da Area
Conurbada concentram a maior parte da populagio e do PIB da Regido
Metropolitana.
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Figura 1 — Regido Metropolitana de Florianépolis

Regido Metropolitana de Florianépolis dRloriandpolls

5 2. Séo José
Area Conurbada de Florianépolis em destaque 3. Palhoga

sem escala fonte: IBGE 4. Biguagu

Fonte: Elaborada com base nos dados do IBGE.

A Area Conurbada de Florianépolis estrutura-se em um tecido
urbano que apresenta muitas especificidades: a situacao insular da capital e
o sitio geram uma ocupagao dispersa pela ilha e pelo continente préximo,
onde aspectos histdricos e sociais reforcam caracteristicas geograficas,
levando a profundas descontinuidades urbanas. Essas descontinuidades
sdo muito mais evidentes na por¢do insular do aglomerado, que apresenta
maiores dificuldades a ocupagao urbana. Decorre dai a segregacdo espacial
de varios nucleos urbanos, especialmente daqueles situados nos extremos
norte e sul da ilha. No continente, condigdes mais favoraveis do sitio
levaram a uma maior contiguidade, apesar da persisténcia, também, de alto
grau de descontinuidade vidria.

As caracteristicas morfolégicas da Area Conurbada de Floriand-
polis e as continuidades e descontinuidades estabelecidas pelo seu tecido
constituem o objeto de estudo do presente trabalho. Parte-se do entendi-
mento de que a forma urbana é tanto resultado de estruturas sociais
quanto condicionadora de processos de produ¢ao e reprodugdo social.
Nesse contexto, adquire fundamental importancia o estudo do tragado,



que constitui uma das partes mais permanentes das estruturas urbanas.
Resultado de condicionantes geograficas e processos historicos, o tragado
estabelece a estrutura publica da cidade e condiciona, em grande medida, o
modo pelo qual edificagdes e infraestruturas se inter-relacionam no tecido
urbano. Estabelecendo barreiras e permeabilidades aos fluxos urbanos
e criando localizagoes diferenciadas, condiciona a localizagdo de usos,
atividades e estratos sociais. Estudar seu processo de formagao, bem como
suas implicagbes no contexto urbano, constitui condi¢ao fundamental
para o reconhecimento das potencialidades e limita¢oes de nossas cidades
contemporaneas.

O objetivo geral do trabalho é, portanto, analisar as caracteristicas
gerais do tecido da Area Conurbada de Floriandpolis, relacionando-as
com o sitio e seu processo histdrico de construcdo, bem como tecendo
consideragdes acerca de suas implicagdes para aspectos relevantes para
a cidade no presente: padroes de deslocamento e interagdo social, de
distribuicdo de renda e densidade de ocupagédo do solo.

A pesquisa realizada incluiu leituras geomorfolégicas do sitio,
bem como leituras histdricas do processo de adaptagao do territdrio aos
processos de ocupa¢iao humana. Buscando uma analise rigorosa dos
padrdes de tecido da Area Conurbada de Florianépolis, foi utilizada como
base tedrica e conceitual das analises configuracionais realizadas a Teoria
da Sintaxe Espacial (TSE), discutida brevemente mais adiante.

O trabalho é composto por duas partes. A primeira faz uma
leitura geral da Area Conurbada de Florianépolis, destacando aspectos
do sitio, processos historicos de consolidagao e ocupagao do territdrio,
condicionantes socioecondmicas e caracteristicas gerais do tecido urbano
consolidado. A segunda aprofunda a leitura do tecido urbano, analisando
continuidades e diferenciagdes espaciais no contexto da cidade, na
escala do todo e em escalas locais. As consideragdes finais discutem
as implicacdes do tecido urbano analisado para a Area Conurbada de
Floriandpolis, apontando também possibilidades e limitagdoes do método
de estudo.
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Area Conurbada de Floriandpolis: caracterizacao, sitio e
processo de consolidagao do tecido urbano

O sitio

O litoral catarinense, no trecho que vai da Bafa de Babitonga, em
Sao Francisco do Sul, ao Cabo de Santa Marta, em Laguna, apresenta uma
costa extremamente recortada, com iniimeras saliéncias e reentrancias,
principalmente ao sul da foz do rio Itajai-A¢u. Esses recortes litordneos
devem-se, em grande parte, ao contato entre macigos rochosos, que
compdem o embasamento cristalino (serras do leste catarinense), e as areas
de sedimentagédo (planicies litoraneas), que evidenciam a predominancia
de agdes e processos marinhos e edlicos.

A drea territorial da Regido Metropolitana de Floriandpolis (Figura 2)
apresenta caracteristicas geomorfoldgicas recorrentes na area litordnea
catarinense, caracterizada pelo contraste subito dos niveis altimétricos
entre as costas e o planalto. No sentido norte-sul, as linhas de cumeadas
das serras litordneas dividem o territério e estabelecem a orientacio da
drenagem das dguas em diregdo a bacia Platina ou ao Atlantico. Essas
cumeadas estabelecem o fundo paisagistico da regido litoranea e, na ACFE, a
paisagem ¢ emoldurada por essas encostas, que caracterizam um comparti-
mento paisagistico definido a oeste pelas Serras Litoraneas, a leste pelo mar,
e ao norte por diversos macicos litoraneos. A costa das baias configura-
se a partir de pequenas enseadas e praias de aguas tranquilas, costoes
rochosos e manguezais junto a foz dos rios que ai desaiguam. Os costdes
sdo particularmente relevantes nos extremos norte e sul, onde os macigos
cristalinos caem abruptamente por sobre as aguas litoraneas.

Inserida neste contexto paisagistico, a Area Conurbada de
Floriandpolis espalha-se, no continente, por sobre areas com diferentes
configuragdesgeomorfoldgicas,incorporandoplanicieslitoraneas,deforma-
¢do sedimentar, alguns morros escarpados que podem atingir os 500 m
de altitude e morros mamelonados, com altitudes médias de 100 a 200 m.
Essa configuragao garante também, na area continental, extensao territorial
relativamente plana, propiciando édreas urbanas com certo grau de
contiguidade espacial.



Figura 2 — Area Conurbada de Florianépolis - sitio natural

Macfgos ﬁtéréﬁéds de Séo
__Miguel'e dos-Ganchos

Morro do Cambirela

Lagoa da Conceigao

Macigo da Costeira

Fonte: Elaboragao propria sobre imagem de satélite do Google Earth.

A contiguidade do tecido urbano continental é quebrada por
algumas elevagdes de altura mediana e, principalmente, pelos cursos
ddgua que correm em direcdo as duas baias. Entre estes, destacam-se os
rios Biguagu, Maruim, Passa Vinte, Aririt e Cubatdo do Sul, cujas bacias
definem porgdes urbanas relativamente descontinuas. Os vales definidos
por esses rios possibilitam a interiorizagao da urbanizagdo, que avanga em
direcao as cidades de Santo Amaro da Imperatriz, Sao Pedro de Alcintara
e Antonio Carlos.

O sistema estuarino formado pelas baias norte e sul separa a Ilha de
Santa Catarina do continente proximo. Essa area, com cerca de 430 km?,
se comunica com o mar aberto em suas duas extremidades, norte e sul,
permitindo a entrada das marés. O Canal do Estreito, unindo as duas baias,
possibilita a continuidade do sistema urbano através das pontes que fazem
a ligagao ilha-continente.

As baias norte e sul configuram um grande numero de ambientes
naturais, onde se destacam diversos manguezais e pequenos rios, existentes
tanto na ilha quanto no continente préximo. Bastante comprometidas
pela crescente urbanizagdo das areas urbanas continentais e insulares,
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estas baias tém a atividade da pesca gradualmente substituida pela
atividade turistica e pela produ¢ao de mariscos e ostras. Configurando
os diversos portos e ancoradouros que caracterizaram a histéria de
Floriandpolis, suas aguas comportaram, no passado, diversos fluxos de
transportes e comunicagoes, ligando o centro as diversas localidades (na
ilha e no continente) e as fortalezas que as protegiam. O potencial que
apresentam, no sentido de permitir deslocamentos sobre a dgua entre as
porgdes insular e continental do aglomerado, nao tem sido aproveitado
no presente.

A Tlha de Santa Catarina apresenta um relevo bem mais acidentado
que a por¢ao continental da regido metropolitana. Afastada da linha da
costa por uma distancia de até 5 km, com 424,4 km?, a ilha desenvolve-se
paralelamente ao litoral, por cerca de 55 km na dire¢do N-S. Sua formagdo
geoldgica revela um processo em que grandes blocos configuraram
inicialmente um arquipélago com cerca de 20 ilhas graniticas, atravessadas
por diques basalticos. Estas ilhas foram posteriormente unidas por aluvides
e sedimentos marinhos depositados em muitos milénios. A proximidade
com o continente permite considera-lauma “ilha continental”, com paisagem
bastante similar aquela das areas costeiras circunvizinhas, configuradas
por uma imensa variedade de acidentes geograficos: praias, rios, morros,
dunas, promontoérios, lagos, ilhas. Caracteriza-se por um macico cristalino
central dividido em duas porgdes pela planicie do Campeche. Ao sul temos
as maiores altitudes, que atingem seu ponto maximo no Morro do Ribeirao.
Os divisores de agua destas elevagdes separam as diferentes planicies
costeiras e bacias fluviais de pequeno porte.

Os ambientes naturais da porgio que comporta a Area Conurbada de
Floriandpolis vém sendo sistematicamente modificados pelo homem, seja
em consequéncia das praticas agricolas e da exploragao de lenha e madeira,
atividades iniciadas com a colonizagéo, seja com a urbanizagao do presente.
Apesar da intensidade dos processos de crescimento contemporineos,
elevacdes, massas d’agua e outras barreiras naturais constituem, ainda hoje,
fortes barreiras ao processo de ocupagdo urbana, caracterizando de modo
marcante a morfologia da aglomeragao. As peculiares caracteristicas do sitio
e do processo histérico de crescimento geraram tecidos profundamente
diferenciados: sobre a Ilha de Santa Catarina e o continente préximo



configura-se, hoje, uma estrutura urbana cujas caracteristicas refletem
sucessivos processos de adaptagdo territorial, gerando dreas de tecido
relativamente continuas no continente e uma grande descontinuidade de
tecido em sua porgéo insular.

O processo historico de consolidagao e ocupacao do territorio

A posi¢do geografica condicionou o processo de desenvolvimento
da Ilha de Santa Catarina e do continente proximo nos séculos que se
seguiram ao descobrimento. Ponto estratégico para apoiar a movimentagao
de navios com destino ao Prata e ao Pacifico, situada a meio caminho entre
o Rio de Janeiro e a Colonia do Santissimo Sacramento, a Ilha foi alvo de
intensa disputa entre as coroas portuguesa e espanhola, tendo-se tornado
também, a exemplo do que viria a ocorrer durante toda sua histéria, ponto
de passagem para navegantes de diferentes origens.

O povoado de Nossa Senhora do Desterro foi fundado em meados
do século XVII pelo vicentista Francisco Dias Velho. A iniciativa de Dias
Velho corresponde as primeiras iniciativas portuguesas para ocupar as
terras do sul do Brasil e, a0 mesmo tempo, descongestionar a capitania
de Sao Vicente, em movimento que levou também a fundagao de Nossa
Senhora do Rio Sdo Francisco (1660), no norte do estado, e de Santo
Antonio dos Anjos de Laguna, no sul (1714). A construgdo da Capela
de Nossa Senhora do Desterro, em 1678, em pequena colina insular
proxima a baia Sul, no mesmo local onde hoje se encontra a Catedral
Metropolitana, definiu amplo espago entre a edificacdo e o mar, o qual
serviu de matriz espacial e abrigo para o futuro desenvolvimento da
localidade. Como ja ressaltado por Vaz (1991), de todos os atos de Dias
Velho, sem duvida o que langou raizes mais profundas foi a escolha do
sitio da pdévoa no local que ainda hoje constitui o centro da cidade de
Florianopolis.

Nos primeiros anos apo6s a fundagdo, a Vila do Desterro teve
desenvolvimento bastante lento, com a ocupagao da Ilha, até o século XVIII,
restringindo-se praticamente as imediagées do povoado inicialmente
fundado por Dias Velho e outras ocupagdes pontuais dispersas pelo
interior da ilha e costas continentais adjacentes. Durante esse periodo a
cidade desempenhou, fundamentalmente, o papel de ancoradouro e ponto
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de abastecimento (dgua e viveres) para os diversos navios e esquadras que
percorriam a costa sul-americana.

O acirramento dos conflitos entre Portugal e Espanha (em fun¢ao
dos limites coloniais dos dois reinos, bem como do dominio da colonia do
Sacramento e do acesso ao Rio da Prata) fez com que a Coroa Portuguesa, a
partir do séc. XVIII, procurasse manifestar com maior énfase seu dominio
da Ilha. Ultimo bom porto ao sul, a meio termo entre o Rio de Janeiro e a
area em litigio no Prata, a Ilha mereceu projeto de ocupagio e defesa.

Dentre as medidas de tomada efetiva da posse da Ilha, destaca-se
0 povoamento agoriano, iniciado em 1748. Entre esse ano e o de 1756
desembarcaram cerca de seis mil imigrantes, que ocuparam a Ilha e o
continente proximo, estendendo-se posteriormente por praticamente
todo o litoral catarinense, até o Rio Grande do Sul. A imigragdo agoriana
engendrou consequéncias tdo intensas que mesmo hoje, apds varias
geragdes, imprimem marcas profundas na paisagem, na cultura do
habitante e na economia, nao s6 na Ilha de Santa Catarina, mas em todo o
litoral catarinense. E consequéncia dessa imigracdo a ocupagio intensiva
do territério para a agricultura, engendrando uma estrutura territorial que
persistira, em parte, até a atualidade, s6 sendo radicalmente modificada com
o desenvolvimento da ocupa¢ao urbano-turistica do presente. Podemos
computar a esse periodo, também, as primeiras grandes alteragdes no
quadro ambiental da regido, fruto da adaptacao das terras necessarias a
implantagao agricola.

Até meados do século XX, houve uma clara dicotomia socioeco-
ndmica e espacial entre os nucleos de colonizagao agoriana (as freguesias
do interior e do continente préximo) e o centro urbano da capital
(Figura 3). No interior, a existéncia de uma economia de autossuficiéncia,
através da pequena produgdo doméstica — agricultura, pecudria, produgao
artesanal; no centro, os funciondrios, os militares, os comerciantes.

A inauguragdo da Ponte Hercilio Luz (1926) marcou o inicio da
decadéncia do porto de Floriandpolis. Tal declinio deve-se tanto ao seu
pequeno calado quanto as mudangas estruturais que, a partir da década de
1920, se deram no pais, dentre elas, a substitui¢do do transporte maritimo
e ferroviario pelo transporte rodoviario. Floriandpolis, com a decadéncia
das atividades portudrias, deixou de ser entreposto exportador da



produgcao agricola e industrial da regido, tendo sido também prejudicado
por sua posi¢io geografica, excéntrica a nova rede de transportes.
A cidade permaneceu com suas tradicionais fun¢des administrativas de
capital, tendo decrescido fortemente a atividade econdmica ligada ao

setor atacadista.

Figura 3 - Estrutura colonial da Ilha de Santa Catarina e continente préximo. As bafas norte
e sul estruturam os principais fluxos da aglomeragao

1= Desterro-(Florianépolis)
2. Sdo José

3. Enseada de Brito

4. Ribeirao da llha

5. Lagoa da Conceigao
6.'Sdo Miguet

7. Santo Antonio de Lisboa

Principais vias nauticas
—— Principais caminhos terrestres

© Freguesias / nicleos histéricos

Fonte: Elaboragdo propria sobre imagem de satélite do Google Earth.

Uma efetiva integracdo rodovidria da cidade a rede urbana nacional
s6 aconteceu a partir da década de 1970 com a constru¢do da BR-101 e
posterior constru¢do da BR-282. Foi tal integracao, associada a uma grande
ampliacao das classes médias urbanas, que levou ao desenvolvimento do
turismo na Ilha de Santa Catarina. Ressalta-se na década de 1970, também,
um expressivo crescimento do setor estatal, através da construcao na cidade
da sede de grandes empresas e da criagdo da Universidade Federal de Santa
Catarina.

Se a década de 1970 representa o despertar de Floriandpolis para o
turismo, é nas décadas de 1980 e 1990 que a atividade se consolida, com um
crescimento exponencial do niimero de pernoites turisticos. Turistas vindos
do sul e do sudeste do Brasil, além do Prata, inundaram a cidade na alta
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estacao. Marcado pela sazonalidade, o turismo em Floriandpolis desenvolve-
se concentradamente em dois meses do verdo. Seus impactos, porém, atingem
todo o seu territorio e permanecem muito além da alta estacio.

As feicbes particulares adquiridas pela urbanizagio na Area
Conurbada de Floriandpolis dizem respeito as peculiares caracteristicas
do sitio, mas também as preexisténcias herdadas no processo histdrico
de ocupagdo de seu territério e as motivacdes do processo, seja o
desenvolvimento turistico, seja a absor¢do dos novos fluxos migratdrios
e crescimento, e o desenvolvimento das atividades industriais na
porgdo continental do aglomerado. Nesse contexto, ha que se destacar,
especialmente, as adaptacdes ambientais decorrentes da ocupagao colonial
advinda da imigragdo agoriana do século XVIII: as formas estabelecidas
com o uso rural do territdrio permanecem na ocupagdo do presente, tanto
na ilha quanto nas areas continentais, seja na descontinuidade do tecido
urbano, seja na organizagdo local dos novos assentamentos, que reflete o
parcelamento agricola preexistente (REIS, 2002).

Caracteristicas socioeconomicas

Vinte e dois municipios compdéem a Regido Metropolitana de
Floriandpolis, maior aglomerado populacional de Santa Catarina, apresen-
tando extraordinarios indices de crescimento: foi a regiao metropolitana sulina
que mais cresceu nas ultimas décadas, e junto com Aracaju e Jodo Pessoa formou
o rol das trés capitais-metrdpoles litoraneas com maiores indices de crescimento
e expansao geopolitica. Nesse contexto, Floriandpolis, centro polarizador, assume
um papel ainda mais importante se considerarmos sua conurbacdo com os
municipios vizinhos (Sao José, Palhoga e Biguagu) (Tabela 1).

Esse quadro decorre de um intenso processo de expansdo: o
crescimento da populagio da Area Conurbada de Florianépolis foi de
3,5 vezes, entre 1970 e 2010, numa velocidade muito superior aquela do
estado de Santa Catarina, que dobrou sua popula¢io no mesmo periodo.
Tal situacao reflete intenso dinamismo migratdrio decorrente da vinda de
contingentes oriundos de outros estados e de outros municipios catari-
nenses, for¢a de trabalho expulsa de suas origens, em especial da regido
serrana e do meio oeste. A cidade tem sido, também, o novo endereco de
muitas familias de classe média de outros estados do sul e do sudeste do



pais (em especial Sao Paulo, Rio Grande do Sul e Parand), a exemplo de
outras cidades de porte médio brasileiro, cujas propaladas caracteristicas de
qualidade de vida funcionam como atrativo a essa camada social.

Tabela 1 - Populagio e Taxas de Crescimento Geométrico Anual. ACF = Area Conurbada
de Floriandpolis; RMF = Regiao Metropolitana de Floriandpolis; SC = Estado de Santa
Catarina.

Populagao absoluta (hab.) Crescimento anual (%)

1970 1980 1991 2000 2010 70-80 | 8091 | 9100 [00->10

Floriandpolis | 138337 | 187880 | 255390 | 342315 | 421240 | 3,11% | 2,83% | 3,31% |2,10%

Sao José 42535 | 87822 | 139493 | 173559 | 209804 | 7,52% | 4,30% | 2,46% |[1,91%
Palhoga 20652 | 38023 | 68430 | 102742 | 137334 | 6,29% | 5,49% | 4,62% |2,94%
Biguagu 15337 | 21441 | 34063 | 48077 58206 341% | 4,30% | 3,90% |1,93%
Total da ACF | 216861 | 335166 | 497376 | 666693 | 826584 | 4,45% | 3,65% | 3,31% |2,17%
Total da

RME 335492 | 454519 | 629183 | 816315 | 1012233 | 3,08% | 3,00% | 2,94% |[2,17%

Total de SC  |2930411|3687652|4538248|5349580| 6248436 | 2,33% | 1,90% | 1,84% |1,57%

Fonte: Elaborada com base nos dados do IBGE.

Desigualdades socioespaciais caracterizam a Area Conurbada de
Florianopolis. O municipio de Florianopolis (436,5 km? 783 hab/km?)
ocupa toda a Ilha de Santa Catarina (424,4 km?) e uma pequena porgao
situada no continente (12,1 km?). A Ilha sempre comportou o centro
da cidade, as principais institui¢des publicas e privadas, o comércio, os
lugares habitados pelas classes de maior poder aquisitivo e os balnearios.
Apesar do desenvolvimento comercial que se seguiu a construgido da
Ponte Hercilio Luz, consolidando o bairro do Estreito e os primeiros
balnearios utilizados na cidade (hoje os bairros residenciais de Balnedrio,
Coqueiros, Bom Abrigo e praias anexas), o continente (incluindo agora
tanto a por¢ao continental de Floriandpolis, quanto as demais cidades
componentes da conurba¢do) configura-se como local de moradia das
classes de menor renda, bem como de localizacio de atividades industriais
e comércio de maior porte.

Na “cidade continental” o tecido urbano se desenvolve de forma
relativamente continua, ocupando a porg¢do de territério que separa as
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duas baias. Estruturando-se em torno da BR-101, estende-se em dire¢do
a Biguacu, ao norte, e a Sao José e Palhoga ao sul. Avanga também para
o0 oeste, na dire¢do da rodovia BR-282 e das SCs 407 e 408, em dire¢ao as
cidades de Santo Amaro da Imperatriz, Sdo Pedro de Alcantara e Antonio
Carlos, municipios ligados espacial e funcionalmente a Florianopolis. Com
fins turisticos, ou para absorver a demanda habitacional, principalmente
de classe média, a ocupac¢io do interior insular (113.040 habitantes, 312,30
hab/km?, segundo o censo de 2000) se deve, fundamentalmente, a qualidade
ambiental da regiao. Contraditoriamente, a intensidade e a forma com que
essa ocupagdo tem acontecido coloca em risco essa caracteristica, devido
as agressoes aos ecossistemas naturais e a pouca qualidade urbanistica dos
novos assentamentos criados.

A distribuicao dos moradores na ACF ¢é presidida pelas condic¢oes
que regem o mercado imobilidrio. Na Ilha, a maioria das localizagdes
¢ prerrogativa dos estratos de maior poder aquisitivo. A escalada dos
precos dos terrenos, alavancada pela agdo do poder publico, privilegia
areas nobres com a oferta de infraestrutura e servigos urbanos - aos
grupos mais carentes restam os ambientes de risco configurados por areas
montanhosas e planicies alagaveis. A maior parte do contingente habita-
cional de baixa renda habita as areas continentais (ver Figura 8 adiante), o
que ajuda a explicar o extraordinario crescimento dos municipios de Sao
José, Biguagu e Palhoga, a partir dos anos 1970.

A observagdo dos dados referentes a distribuicdo do PIB dos
municipios da Area Conurbada de Florianépolis (Tabela 2) ressalta
as desigualdades socioecondmicas que caracterizam este conjunto de
municipios. Primeiramente, destaca-seapolarizacio desempenhadapela
Area Conurbada, concentrando a quase totalidade do PIB metropolitano.
Florianépolis contribui com 54,94% do PIB da conurbagao, participagao
superior a sua concentragdo populacional, que representa 50,84% da
populac¢do da conurbagio. Na realidade, a Area Conurbada de Floriané-
polis sempre teve sua renda atrelada ao setor de servigos, decorréncia
de sua fung¢io politico-administrativa, das fun¢des de carater bancario
e financeiro e, cada vez mais, do turismo e do desenvolvimento
imobiliario.



Tabela 2 - Produto Interno Bruto dos municipios da ACF

Municipios Bruto {2011) Per capita (2011)
PIB % ACF
Floriandpolis 11.429.916 54,94% 26.749
Sao José 5.238.211 25,18% 24.640
Palhoga 2.565.710 12,33% 18.328
Biguagu 1.572.214 7,56% 26.655
Total da ACF 20.806.052 100,00% -
Total da RMF 24.205.053 - -
Total de SC 169.049.530 - -

Fonte: Elaborada com base nos dados do IBGE.

Essas duas atividades, em especial, tém sido responsaveis por uma
significativa parcela da participacdo do setor tercidrio na economia. O
segmento turistico, responsavel por boa parte das receitas do setor de
servigos, tem provocado intensos impactos na estrutura urbana da
aglomeragdo, em especial em sua por¢ao insular, levando a intenso cresci-
mento imobilidrio e a geragao de novos fluxos intraurbanos. Ainda que
a utilizacao das praias pelos florianopolitanos seja fenomeno do inicio
do século XX, a urbanizagdo turistica de modo ordenado da orla do
municipio de Floriandpolis teve inicio ainda na primeira metade desse
século. Primeiramente nas praias voltadas para as baias interiores e
mais tarde nas planicies voltadas para o mar aberto, a ocupagdo de dreas
costeiras por segundas residéncias foi a primeira manifestagao urbanistica
que atendia aos visitantes locais nos fins de semana e nos verdes (BUENOQ,
2006).

Fica evidente o processo de especulagao imobiliaria que a cidade
vem assistindo, incentivado pelos planos de ordenamento territorial ou
pela falta destes para a regido costeira do municipio. Os terrenos proximos
a costa nas planicies eram considerados de exploracdo rural até a metade
da década de 1980, quando o processo de compra e venda de terras ja havia
adquirido uma dinamica propria e acelerada. Nos casos de assentamentos
planejados, a quadricula ortogonal, com lotes de tamanho de urbanizagoes
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convencionais, permitiu maior rentabilidade e foi apropriada por
estratos médios da populagdo; aqueles assentamentos que incorporaram
caracteristicas de cidade-jardim, por apresentarem espagos publicos e lotes
em maijores dimensdes, foram apropriados pelos estratos de maior renda;
enquanto que os assentamentos com caracteristicas mais espontaneas,
tragado irregular e falta de infraestrutura, foram apropriados pelos estratos
de menor renda.

Caracterizagao da estrutura configuracional da Area
Conurbada de Florianopolis

Para realizar uma anélise mais rigorosa do tecido da Area Conurbada
de Florianopolis, foi utilizada como base tedrica e conceitual a Teoria da
Sintaxe Espacial (TSE). Criada no final da década de 1970 por Bill Hillier
e colaboradores da University College London, essa teoria tem como
principal caracteristica uma busca por analisar elementos espaciais através
de suas relagdes com outros elementos, no mais das vezes com todos os
demais elementos que compdem o sistema de interesse — dai a denominagao
“configuracional”. Nesse espirito, Hillier (2007, p.112) afirma que “Lugares
ndo sdo coisas locais. Eles sdo momentos em coisas de grande escala, artefatos
de grande escala que chamamos de cidades. Lugares ndo fazem cidades. Sdo
as cidades que fazem os lugares”. Segundo essa légica, cada espago de uma
cidade é o que é, em grande parte, pelo papel que desempenha no contexto
mais amplo, pelas relagoes que estabelece com seus vizinhos imediatos e
distantes, pela posi¢do central ou periférica que ocupa, por estar mais ou
menos na passagem entre outros lugares, pelos visuais que permite a outros
espagos, e assim por diante.

Nesse sentido, duas principais medidas adotadas pela TSE buscam
captar diferentes propriedades configuracionais dos espagos urbanos, isto
é, descrevem sua relagao com os outros espacgos do sistema de duas formas
diferentes. A primeira delas, a Integragao, ¢ uma medida de proximidade e
representa o quanto um espago esta, na média, préximo de todos os outros
espagos. Na ultima década, a nogdo de proximidade ou distancia na Sintaxe
Espacial evoluiu para a distancia angular, ou seja, um espago é considerado
tdo mais distante de outro quanto maior for a mudanca total de diregdo



(em graus) necessaria para ir do primeiro ao ultimo. Estudos empiricos
(HILLIER; IIDA, 2005) mostraram que essa concepcdo de distancia é
superior na previsao de fluxos urbanos do que, por exemplo, distancias
métricas pela rede.

A integragdo de um segmento de rua permite varias interpretagdes
sobre seu papel na estrutura geral da cidade: indica a probabilidade de que
seja selecionado como origem ou destino de deslocamentos realizados no
sistema (HILLIER, 2009); pode ser entendida como uma representa¢ao do
esfor¢o cognitivo necessario para acessar esse segmento a partir de outros
segmentos (KARIMI, 2012), uma vez que quanto maior o numero de
mudangas de direcdo maior tende a ser esse esfor¢o; pode também dar pistas
sobre como acontece a interface entre moradores e estranhos (HOLANDA,
2002). Maiores niveis de integragdo tendem a estar relacionados a maior
dominio dos estranhos, enquanto menores niveis tendem a relacionar-se
com maior dominio dos moradores.

A outra principal maneira de capturar a distribuicio de movimento
proporcionada pela configuragao do sistema vidrio é a Escolha (HILLIER
et al., 1987). Essa abordagem prioriza ndo a distdncia entre um espago e
todos os outros espagos do sistema, como faz a Integracao, mas o quanto
esse espago é usado como passagem nos deslocamentos realizados entre
outros pares de espagos. Assim, os segmentos que fazem parte da maior
quantidade de caminhos minimos possuem maior Escolha. Assim como na
Integracdo, o conceito de distancia padrao adotado pela Sintaxe Espacial é,
atualmente, a distancia angular (HILLIER, 2009).

Tanto para a integra¢do quanto para a escolha também podem ser
calculadas versoes de raio restrito nas quais sdo considerados apenas aqueles
espagos localizados dentro de um determinado limite. Através de estudos
empiricos (HILLIER; IIDA, 2005; HILLIER, 2009) foi possivel determinar
que os raios métricos sdo os mais adequados. Neste trabalho adotamos o
raio de 800 m, que equivale aproximadamente a uma caminhada de 10 a
20 minutos.

Integracao global: a estruturagao do todo

Em termos gerais, o tecido urbano da Area Conurbada de Floriano-
polis (ACF) apresenta baixa integracdo, com especial destaque para a
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porgao insular do Municipio de Floriandpolis. Quando comparada a
outras cidades brasileiras, essa situacdo evidencia um dos tecidos urbanos
mais descontinuos no contexto das médias e grandes cidades brasileiras.”
A Figura 4 mostra que as areas com maior integragdo, representadas em
tons de vermelho, concentram-se na area continental, na por¢ao que mais
se aproxima da Ilha (area composta pela por¢ao insular de Floriandpolis,
os bairros Estreito e Coqueiros, e pelo Municipio de Sdo José), avangando
em dire¢ao a Ilha de Santa Catarina, na area situada na peninsula onde
esta localizado o centro histérico de Florianopolis. As areas com baixa
integragdo (representadas em tons de azul) estdo nos extremos da mancha
urbana, em especial no norte, sul e leste da Ilha.

32 Medeiros (2006), por exemplo, em um estudo que englobou 164 cidades do mundo (44

no Brasil), identificou Florianépolis como a segunda mais segregada de todas e primeira
160 1 do Brasil.



Figura 4 - Integragdo Global para a Area Conurbada de Florianépolis

Integracao Global (Rn)
Segmentos de rua / distancia angular
Esc. 1:250.000

Mais
Integrado

Mais
Segregado Floriandpolis, Sao José, Palhoga e Biguagu - SC

Fonte: Elaborada com base nos cadastros municipais.*

A confec¢do dos mapas axiais de Sdo José e Biguagu foi feita por Lima (2010), que
gentilmente os disponibilizou aos autores. Estes desenvolveram os mapas axiais de el
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Ressaltando os 10% dos espagos mais integrados do sistema e os
10% dos mais segregados, a Figura 5 evidencia a situagdo acima descrita.
O Nucleo Integrador estd estabelecido, portanto, por sobre as peninsulas
continental e insular que aproximam a Ilha de Santa Catarina do Continente,
onde estdo situadas as pontes que interconectam o todo do tecido urbano.
Concentrando as areas mais densas do tecido urbano, bem como a maior
diversidade de usos e atividades urbanas, constitui-se efetivamente no
nucleo funcional da conurbacéo.

Diferencia¢des notaveis estabelecem o carater de cada uma dessas
porg¢oes. Concentrando o centro historico, funcional e simbdlico da
cidade, a porg¢do insular do Nucleo Integrador constitui, ainda hoje,
a principal centralidade e o ponto principal de destino dos fluxos
intraurbanos. Articulando a conurba¢do com o restante da rede urbana
catarinense, a por¢do continental apresenta diferentes padrdes de uso e
ocupac¢do do solo, consolidando centralidades em rapido processo de
transformagao, principalmente junto ao entroncamento entre as rodovias
BR-101 e BR-282 através da continua acumula¢io de fluxos urbanos e de
atividades urbanas.

Cabe notar, ainda, a baixa penetragdo do nucleo integrador na Ilha
de Santa Catarina, ficando praticamente limitado apenas ao seu extremo
oeste. Se, como afirma Hillier (2009), o surgimento de centralidades
fortes estd condicionado a existéncia de forte integragao global e local,
essa abrangéncia do Nucleo Integrador é um forte desestimulante ao
aparecimento desse tipo de centralidade fora da Regido Central. Como
veremos mais adiante, ha varios nuicleos de integragdo local espalhados
pela Ilha, entretanto, sem o auxilio da integracdo global eles mantém-se
de pequeno porte e com pouca especializagao funcional, contando apenas
com servigos e comércios vicinais.

Florianopolis e Palhoga, e, posteriormente, fizeram a conversao para mapa de segmentos
e o calculo de todas as medidas sintaticas.



Figura 5 - Nucleo Integrador Global (Rn) da Area Conurbada de Floriandpolis

Nucleo de Integracao Global

Segmentos de rua / distancia angular
Esc. 1:250.000

10% dos segmentos
mais integrados

10% dos segmentos
mais segregados Floriandpolis, Sdo José, Palhoga e Biguagu - SC

Fonte: Elaborada com base nos cadastros municipais.
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A segregacdo espacial que essas analises evidenciam para o
tecido da Area Conurbada de Floriandpolis tem explica¢des tanto na
descontinuidade do sitio quanto no processo histérico de apropriagdo do
territério. Topografia acidentada, massas de dgua, areas de manguezais
e dunas restringiram as possibilidades de interconexao da malha, em
especial na Ilha de Santa Catarina, onde o tecido estrutura-se linearmente,
com pouquissimos percursos transversais. Um historico de criagdo de
nucleos praticamente autdbnomos, acessiveis quase que exclusivamente por
mar, revela uma estrutura que sé a partir das ultimas décadas consolidou
alternativas terrestres para os fluxos urbanos, ainda assim condicionadas
por imposig¢des rigorosas do sitio. De uma estrutura integrada a partir de
fluxos navais passou-se a uma estrutura vidria terrestre que apresenta grau
extremamente precario de integracao e articulagao urbanas.

A Figura 6 destaca a distribui¢ao de Escolha entre os segmentos,
isto é, o quanto cada um deles faz parte dos caminhos minimos entre
outros pares de segmentos. A estrutura ¢ marcadamente diferente das
apresentadas anteriormente, com um conjunto mais disperso de vias
principais abrangendo praticamente a totalidade da area ocupada. Para
aqueles que se deslocam por Floriandpolis por automovel, certamente
esta sera a imagem mais familiar, na medida em que as linhas destacadas
coincidem, em grande medida, com as vias que articulam a Area
Conurbada. Tragadas recentemente, ou resultado de melhorias realizadas
nos antigos caminhos coloniais, articulam as diferentes localidades ao
centro da cidade, estruturando canais viarios que vencem as dificuldades
impostas pelo sitio fisico ao desenvolvimento continuo do tecido urbano.
Essa medida consegue captar também os pontos de estrangulamento do
sistema, uma vez que a maior parte dos engarrafamentos didrios acontece
nas vias destacadas no nucleo de Escolha.



Figura 6 - Escolha Global (Rn) da Area Conurbada de Florianépolis

" Densidade Populaciona
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(GELILEY]
Il até 10
I 10,1220
I 20,1 a 35
I 35,1 260
I 60,1 a 90
90,1 a 160
maior que 160
A U LT Ikm
012 4 6 8 N

Floriandpolis, Sdo José, Palhoga e Biguagu - SC @
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Fonte: Elaborada com base nos cadastros municipais.
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Mais uma vez fica clara a diferenca entre as porgdes insular e
continental. Nesta tltima, as por¢oes em azul sdo delimitadas por vias
principais que estao relativamente proximas. Isso quer dizer que, de dentro
de uma area mais reservada da cidade, é possivel acessar uma via importante
que nao esteja nao muito distante. Além disso, isso é possivel em mais de
uma diregao, oferecendo mais alternativas de deslocamento do que na Ilha.
Nesta, a distribuigdo dos niveis de Escolha mostra que muitos locais sdo
estruturados apenas por uma via principal de passagem, restringindo as
alternativas de caminhos. Portanto, enquanto no Continente a estrutura
geral das principais vias de passagem acontece em anéis dentro dos quais se
situam as dreas mais tranquilas, na Ilha a estrutura acontece de forma mais
semelhante a uma arvore, com as areas mais calmas situadas junto aos seus
ramos e com poucos anéis que permitam caminhos alternativos.

O cruzamento dos mapas de integracdo (Figuras 4 e 5) com a
espacializagdo das densidades habitacionais no contexto da conurbagido
(Figura 7) demonstra uma forte correlagdo entre nivel de integragdo e
padroes de adensamento da estrutura urbana. O nucleo integrador do
sistema constitui efetivamente a parte mais adensada, revelando a porgao
urbana de maior complexidade funcional da conurbagdo. Como exce¢io a
essa regra comparecem no mapa de densidades nucleos turisticos situados
no norte da Ilha de Santa Catarina (caso de Ingleses e Canasvieiras) que
tém se adensado fortemente nas tltimas décadas.



Figura 7 — Densidade demografica habitacional da ACF
Densidade Populacional

Densidade Populacional
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Fonte dos dados: IBGE (2010)

Fonte: Elaboragao propria com base no Censo 2010 - IBGE.
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O mapa de distribuicio da renda no contexto da conurbagao
(Figura 8) mostra pouca correlagdo com os padrdes de integracao espacial.
Os estratos de maior poder aquisitivo distribuem-se, principalmente,
na por¢ao insular da conurbagdo, concentrando-se na regido central da
cidade e irradiando-se a partir dai em diregao ao leste e ao norte da Ilha.
Essa distribui¢do espacial, que revela forte processo de autossegregagdo
das camadas de maior poder aquisitivo, pode ser explicada pela busca de
amenidades ambientais, representadas pelos diversos balnedrios ai situados,
e reforcadas por facilidades urbanas decorrentes dos investimentos macigos
do Estado em infraestrutura e equipamentos putblicos (SUGAI, 2002).

Podemos perceber nitidamente na figura dois “corredores” de
segregacao das classes de mais alta renda em tons mais escuros de verde,
um na diregdo leste e outro na dire¢do norte. Esses corredores sao também
captados pelo mapa do nicleo de Escolha Global (Figura 6), ainda que aquele
situado a leste tenha menor intensidade. Isso significa, em primeiro lugar,
que a segregacdo por “regides da cidade”, como conceituada por Villaga
(2011), pode ser observada também na Area Conurbada de Floriandpolis.
Essa configuragdo por corredores desobriga as classes mais ricas situadas
nesses locais de passar pelas areas de menor renda nos seus deslocamentos
para o centro da drea conurbada. Em outras palavras, na ACF ndo acontece
apenas a segregacao “estatica” em termos da distribuigdo dos locais de
residéncia, mas também uma segregacdo “dinamica” (NETTO, 2014), no
sentido de que nem mesmo nos deslocamentos ha alguma possibilidade de
mistura e contato com lugares e pessoas de diferentes classes sociais. Ha,
por assim dizer, uma invisibiliza¢do do outro ou, mais especificamente, do
diferente, nos principais corredores de deslocamento entre as dreas mais
ricas da cidade e o centro do sistema urbano. Ha indicios, portanto, de que
a segregacdo por regioes da cidade identificada por Villaga possui um forte
componente configuracional.



Figura 8 - Renda média por pessoa com mais de 10 anos de idade
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Fonte: Elaboragdo prépria com base no Censo 2010 - IBGE.
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Por outro lado, grande parte dos estratos sociais de renda mais
baixa localizam-se na por¢ao continental, onde o ritmo do crescimento e
das transformagoes urbanisticas e ambientais é intenso. Tais localizagoes
coincidem também com dreas segregadas configuracionalmente, conforme
pode ser observado anteriormente na Figura 4. No entanto, essa regido da
ACEF situa-se na dire¢ao do vetor de crescimento do Nucleo Integrador,
0 que, por sua vez, vem trazendo diversificagdo e aumento das atividades
urbanas, como pode ser observado, por exemplo, no entorno do cruzamento
das BRs 101 e 282, eixos estruturantes dessa area.

Por fim, cabe destacar que ha diversos assentamentos de baixa renda
localizados nas 4reas mais centrais, em sua maioria situados nas encostas
dos morros e representados por enclaves urbanos em forma de favelas.
Apesar de estarem em dreas sintaticamente integradas, se analisadas no
contexto global, quando relacionadas com suas areas adjacentes elas sdo
bastante segregadas.

Em suma, portanto, a ldgica configuracional da segregacao
socioecondmica na ACF pode ser resumida nos seguintes padrdeslocacionais:

» As areas mais integradas sdo quase na sua totalidade ocupadas
pelas classes de renda alta e pelos equipamentos de comércio e
servicos que podem pagar pelo alto preco da terra derivado da
sua facil acessibilidade ao sistema como um todo.

» As areas mais segregadas comportam tanto a popula¢iao de
baixa renda quanto a de alta renda; entretanto, a primeira esta
espalhada por todo o sistema, ocupando éreas com pouca
acessibilidade, enquanto que a segunda “selecionou” dreas
especificas, configuradas em corredores, nas quais se instalou.

A estruturacao das localidades

A distribui¢do da Integracdo Local (800 m) mostra a integracdo
dos espacgos considerando apenas o entorno mais imediato das linhas
analisadas. Dessa forma, ela consegue captar estruturas mais locais, na
escala de vizinhanca. Além de explicitar a configuragao local dos centros
principais, revela os centros secundarios, dispersos na estrutura espacial
da conurbacio, espacos que estruturam localidades e tendem a fomentar o
surgimento de comércio e fluxos de pedestres.



Seguindo essa ldogica, a Figura 9 mostra uma distribuicio mais
dispersa de valores do que a Integracdo Global, ressaltando areas com
alta integragdo local que, na Ilha, coincidem com o centro histérico e com
centros de bairros e balnedrios situados na orla norte e, no continente,
coincidem diretamente com o Nucleo Integrador Global ou conectam-se
diretamente com as linhas mais integradas do sistema como um todo.

Esta leitura evidencia, novamente, as profundas diferencas de
configuragio espacial existentes entre o tecido insular e o tecido continental
da conurba¢do. No continente, as centralidades locais estdo fortemente
conectadas a estrutura do todo; na Ilha, com excecio do centro histdrico, os
subcentros possuem forte grau de desconexao com a estrutura que articula
o todo. A conexdo a estrutura geral, nesses casos, acontece tdo somente por
intermédio das vias com maiores valores de Escolha, formando uma espécie
de estrutura em arvore na qual as principais vias de passagem estruturam
o todo e proveem acesso a um conjunto de tramas mais interiorizadas,
com integragao local e que, entretanto, ndo possuem conexao entre si. Da
mesma forma, as vias mais importantes dessas centralidades locais niao sdo
vias importantes da integracdo global, refor¢ando a segregacao local.

Penn et al. (1998) e Hillier (2009) argumentam que uma conjun¢ao
de integracao global e local é necessaria para que existam condigdes de
que uma determinada area urbana consolide forte estrutura comercial
caracterizada por uma apropriagdo cotidiana intensa e diversificada,
garantindo a atragdo de grande niimero de consumidores. Caso haja apenas
integracao local, havera apenas equipamentos comerciais de pequeno
porte, destinados ao consumo do dia a dia. Caso haja apenas integragao
global, o local tende a tornar-se apenas lugar de passagem, uma vez que
os deslocamentos locais nao sio incentivados, concentrando tio somente
equipamentos comerciais com alto nivel de especializagdo e dependéncia
do transporte individual, cuja aglomeragao possibilitara a economia de
escala necessaria a sua sobrevivéncia.

1711l



Figura 9 - Integragdo Local (800m) da Area Conurbada de Florianépolis
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Como explicitamos acima, na porgdo central da Area Conurbada
de Florianopolis ¢ possivel perceber que uma grande parte do centro
historico de Floriandpolis, localizado na por¢do insular, assim como o
tecido urbano do continente mais proximo a Ilha, possuem valores altos
de integracgdo local, coincidindo com areas que possuem também altos
valores de integracdo global. Este atributo explica a enorme vitalidade
urbana que essas areas possuem: o centro histérico permanece como
a centralidade principal da conurbacdo; a area continental mais
proxima apresenta intensa dinamica de transformagao, adensando-se e
concentrando cada vez mais atividades caracterizadoras de zonas centrais.
Por outro lado, vias com alta integracdo global e baixa integragdo local,
como ¢é o caso de diversas vias componentes do Nucleo de Escolha, que
conectam o Centro Histdrico de Floriandpolis com as diversas localidades
situadas ao norte e ao sul da Ilha, sdo utilizadas como vias de passagem,
concentrando tao somente servigos especializados, voltados aos altos
estratos sociais ai localizados, ou frageis estruturas comerciais destinadas
tdo somente ao entorno imediato.

O caso do centro histérico de Florianopolis é paradigmatico do
papel dos niveis de integragdo na consolidagdo de espagos verdadeiramente
urbanos. Integracao global e integracdo local garantem a geragao de areas
comerciais diversificadas que atraem pessoas de todos os lugares. Como
resultado dessa localizagdo, alta vitalidade nas ruas, que permanecem cheias
durante todos os periodos do dia, com exce¢do das noites e dos fins de
semana, em func¢do da excessiva concentragdo terciaria. Essa sobreposi¢do
de integragdes em diferentes escalas explica também o surgimento da forte
centralidade continental representada pelos bairros Kobrasol e Campinas.
Nas ultimas décadas, esses locais passaram a constituir-se na principal
centralidade de Sao José, sobrepujando o antigo centro histérico que,
atualmente, enfrenta notavel estagnagdo expressa em iméveis abandonados
e areas publicas com baixa vitalidade. As descontinuidades do tracado
viario sdo intensificadas pelo tragado da BR-101, que interrompeu conexoes
com o outro lado mais a oeste. Além disso, a conurbacdo de Sdo José com
Floriandpolis deslocou o centro do sistema da primeira para o Leste,
levando consigo os valores mais altos de integracao global. Essa situagao
prejudicou os padrées de movimento natural, gerando efeitos indesejaveis
sobre a presenca de comércios e servigos, bem como sobre a pujanca dos
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espagos publicos no antigo centro do sistema, que passou a ter uma posi¢ao
comparativamente periférica em relagdo ao sistema como um todo.

A Tlha de Santa Catarina concentra a maioria dos casos de estruturas
locais relativamente autdénomas, caracterizando nucleos integradores
locais desarticulados do sistema de integracdao do todo. O processo de
crescimento urbano-turistico é o responsavel maior por essa situagao, que
consolida centralidades localizadas, fato claramente exposto pelos bairros
de Jureré, Canasvieiras e Daniela, com altissimos indices de integragao
local e claramente segregados da estrutura que articula o todo. A grelha
regular ai presente garante esses indices de integragao local, responsaveis
diretos pela urbanidade que se distribui por suas ruas na alta estagao.

Novamente torna-se importante explicitar o papel fundamental
que sitio e processo histdrico de crescimento tiveram na consolidagdo dos
padrdes configuracionais hoje presentes na Area Conurbada de Floriandpolis:
as descontinuidades ambientais geraram descontinuidades urbanas; as
estruturas coloniais — localizagao do centro e dos nucleos dispersos, bem
como a estrutura de caminhos - multiplicaram essas descontinuidades.
As implicagdes sao claras: em um tecido fragmentado como o da ACE
composto em grande parte por nucleos dispersos e dependentes de longas
conexdes lineares, a configuragao do tecido impde dificuldades a emergéncia
de novas centralidades com forga suficiente para estruturar o aglomerado,
criar locais de emprego e comércio que possam suprir as necessidades
menos especializadas da populacio e, com isso, diminuir as necessidades de
deslocamento e a dependéncia excessiva do Centro de Florianépolis.

Uma analise mais préxima dos padroes de tecido urbano que vém
se estabelecendo na Area Conurbada de Floriandpolis explicita que o grau
de descontinuidade do tecido verificado na estruturagdo do todo e na
formacdo de localidades se repete aqui. O padrido do tragado em espinha
de peixe, caracterizado por uma via principal, normalmente com bastante
continuidade, que da acesso a vias perpendiculares longas e estreitas, que
nao possuem ligacdo entre si, constitui regra predominante na Ilha e em
muitas por¢oes do tecido continental. O resultado sdo areas desconectadas
que, mesmo onde o sitio permitia, ndo aproveitaram a oportunidade para
gerar conexdes e caminhos alternativos, bem como tecidos em grelha mais
afeitos ao surgimento de centralidades locais amigaveis ao deslocamento
de pedestres.



Essa estrutura local decorre fortemente do modo de parcelamento
rural caracteristico da colonizagdo das dreas litordneas catarinenses.
Historicamente, as propriedades rurais litordneas eram caracterizadas por
glebas longas e estreitas, com pequenas testadas voltadas as vias principais
de cada freguesia. Aos poucos, as propriedades foram desmembradas no
sentido perpendicular a via, com a criagdo de pequenas ruas que atendiam
apenas a esses novos lotes, destinados essencialmente a membros da mesma
familia, e ndo se conectavam no outro sentido. O resultado foram padrdes
espaciais do tipo “espinha de peixe”, que contribuem para a segregacdo em
nivel local e impdem maiores profundidades também em nivel global.

A Figura 10 mostra um padrdo configuracional recorrente na ACE
no qual é possivel visualizar a via estruturadora, com continuidade, e as vias
secunddrias, sem ligagdo entre si. Fica clara também a influéncia dos fatores
naturais, tais como morros, dunas e corpos hidricos, na configuragao do tecido.
Esse padrao de parcelamento rural da terra, que determina processo bastante
especifico de urbanizagdo, tem guiado inumeros crescimentos urbanos
e turisticos. As propriedades sdo colocadas gradativamente no mercado,
atendendo a interesses puramente individuais ou de pequenos grupos
familiares, sem nenhum plano de conjunto no que diz respeito a integracio
com o tecido preexistente e nem mesmo com a criacdo de novos tecidos.

Figura 10 - Rio Tavares / Lagoa da Conceigdo - Florianépolis. Exemplo de um padrao local
em “espinha de peixe”

Morros, lagoas, areas de preservagao
permanente

Via estruturadora

Restinga / Dunas

Inexisténcia de conectividade
'paralela a via estrutufadora

Fonte: Elaboragdo propria sobre imagem de satélite do Google Earth.
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Este padrio de estruturagdo territorial apresenta inumeras
implicagdes. Impoe maiores distancias aos pedestres e veiculos, uma vez
que mesmo equipamentos localizados dentro de um raio que poderia ser
considerado pequeno, em termos de distancias euclidianas, sdo na realidade
distantes quando consideradas as (im)possibilidades de deslocamento pela
malha. Cria dificuldades aos tragados das linhas de 6nibus, que acabam
ficando limitadas as vias principais pela inviabilidade de entrar em todas
as vias secunddrias. Leva a uma menor intera¢ao social com ruas vizinhas,
pelos mesmos motivos descritos com relagdo as distancias a serem
percorridas pela malha. A concentragao dos fluxos em uma unica via leva a
congestionamentos e a uma competicdo por localizagdes adequadas para o
comércio, levando também ao desestimulo de comércio e servigos nas ruas
secundarias, que nao possuem fluxo suficiente para manté-los.

Na Figura 11 vemos que esse processo acontece ainda hoje. A ima-
gem mostra uma area de expansio urbana ao sul de Palhoga, onde
ainda é possivel identificar as propriedades rurais e seu progressivo
parcelamento para fins urbanos. Apesar do relevo ser relativamente plano
e sem condicionantes naturais significativos, fica claro que o padrao local
caminha no sentido de reproduzir a configuragao em espinha de peixe,
com pouquissimas conexdes entre as vias que derivam da via principal.

Figura 11 - Extremo Sul da area urbana da Palhoga: uma das fronteiras de conversao de
terras rurais em areas urbanizadas

| Propriedades (semi) rurais"estrésas e longas
n

Inexisténtia de conectividade
paralelad via principal

"'.’/f

Uma Unica_via com:continuidade =

Fonte: Elaboragdo prépria sobre imagem de satélite do Google Earth.



Como destacado, o padrao de estruturagdo de localidades acima
descrito acontece, principalmente, nas 4areas insulares. No continente,
propriedades agricolas de maiores dimensdes permitiram a realizagdo de
loteamentos maiores, muitas vezes estruturados em grelhas mais conectadas.
Na Ilha, isso acontece tio somente sobre as antigas “4reas comunais’, as
quais propiciaram as grandes extensdes nao parceladas necessarias aos
processos de crescimento mais globalizados e centralizados, gerando
inicialmente malhas continuas. Este é o caso, por exemplo, de Canasvieiras,
Jureré e Daniela, que hoje consolidam importantes centralidades locais no
norte da Ilha. Padroes mais contemporaneos, baseados na justaposi¢ao de
enclaves autocentrados, com poucas conexdes com o tecido circundante e
com notavel preferéncia pela convivéncia e encontros restritos aos limites
do assentamento, passam a ser dominantes no presente.

Consideracgoes finais

Floriandpolis caracteriza-se pelo alto grau de descontinuidade de
seu tecido urbano. Essa descontinuidade foi estudada, neste trabalho, em
diferentes escalas de andlise: na estruturagdo do todo, na consolidagdo
das localidades e mesmo na configuracao das vizinhangas habitacionais.
Como vimos, caracteristicas do sitio e do processo histdrico de crescimento
determinaram fortes rupturas no seu tragado, que hoje expressam, em tons
locais, rupturas do tecido social a partir da cristalizagdo da segregacao,
caracteristica comum a maioria das cidades brasileiras contemporaneas.

A bipolaridade ilha-continente expressa a primeira dessas
descontinuidades. O ambiente configurado pelas baias norte e sul, outrora
integrador de localidades dispersas pela orla, atualmente separa duas partes
profundamente diferenciadas de uma mesma cidade: de um lado, o centro
da cidade, areas ocupadas majoritariamente por estratos de alta renda e
as principais dreas turisticas; de outro, servigos pesados, rendas médias e
baixas e maior precariedade de servicos e infraestrutura.

Caracteristicas configuracionais distinguem essas duas metades,
ambas marcadas, também, por grandes descontinuidades. Na Ilha, vazios
decorrentes de impedimentos do sitio fisico sdo transpostos por rodovias
que interligam as diferentes localidades, quase minicidades, cada vez
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mais incorporando servicos e habitacdes permanentes; no continente, as
rupturas derivam, essencialmente, do tracado descontinuo, resultado da
justaposi¢do praticamente aleatdria de loteamentos que preencheram vazios
sem, no entanto, consolidar uma malha urbana efetivamente interligada, e
pela ruptura causada pela rodovia BR-101, que interrompe as conexdes do
tragado entre os dois lados e afasta bairros outrora interligados.

Quando as leituras realizadas no trabalho focaram-se em escalas
ainda maislocais, novas descontinuidades apareceram. A transformagao dos
lotes agricolas coloniais em cidade, através de sucessivos reparcelamentos,
levou a consolidagdo de padroes espaciais extremamente peculiares:
ruas extremamente longas, ndo cortadas por transversais, que impoem
dificuldades extremas a circulagao e a criagdo de ambientes genuinamente
urbanos nas vizinhancas habitacionais.

Todas essas escalas foram amplamente descritas no contexto do
trabalho. Os mapas realizados (integracdo global, integracao local, escolha)
mostraram boa capacidade de explicagdo de dindmicas urbanas, e seu
cruzamento com as variaveis de renda média por setor censitario permitiu
estabelecer correlagdes claras entre integracdo espacial e localizagao de
rendas mais altas, em especial no continente e na area central da cidade, bem
como a consolida¢ao, cada dia mais evidente, dos setores mais elitizados na
dire¢do insular, em especial em seus quadrantes norte e leste. Nesses locais,
as amenidades ambientais e o amplo sistema viario substituiram atributos
urbanos derivados da integragao espacial na polarizagdo do crescimento de
areas destinadas as faixas de mais alta renda.

Como indicativo de continuidade possivel para este trabalho,
expressamos a necessidade de estudos de carater semelhante para outras
cidades brasileiras, permitindo comparagoes e identificando padroes carac-
teristicos de configuragdo espacial e segregacdo socioespacial em cidades
brasileiras. Certamente a peculiar condi¢do litoranea de Floriandpolis
expressa caracteristicas de descontinuidade espacial que se repetem em outras
cidades que se implantam em sitios similares. Desvendar as especificidades
que a segregacdo socioespacial adquire, a partir de diferenciagdes da
configuragio espacial urbana, pode nos auxiliar sobremaneira a entender esse
complexo processo. Compreende, igualmente, etapa imprescindivel para a
consolida¢io de processos de planejamento urbano e territorial efetivamente
comprometidos com a consolidagdo de padrdes qualificados de urbanidade.
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A Teoria da Sintaxe Espacial (TSE) desenvolve-se a partir dos anos 1970
na Bartlett School of Architecture da University College London,
consolidando-se com a publicagdo do livro The social logic of space. Ao
relacionar de modo quantitativo padrdes de configuragao espacial com
os modos de apropriagdo social, essa teoria abriu possibilidades para
diferentes analises da espacialidade de cidades e edificagdes. No Brasil,
desde a década de 1980, diversos pesquisadores e profissionais tém-se
utilizado da TSE para seus trabalhos e, atualmente, ha grupos de
pesquisa em diferentes centros universitarios. Parte da produgao
desenvolvida no estado de Santa Catarina com base nessa abordagem é
apresentada nesta coletanea, evidenciando que muitas das expectativas
e tendéncias de desenvolvimento urbano surgidas dessas pesquisas
ainda nao foram devidamente equacionadas, o que reforga a sua
pertinéncia na atualidade.
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